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ITALIANO

Italjet declina qualsiasi responsabilita
per eventuali errori in cui pud essere
incorsa nella compilazione del presente
manuale e si riserva il diritto di appor-
tare qualsiasi modifica richiesta dallo
sviluppo evolutivo dei propri prodotti.
Le illustrazioni riportate sono indicative
e potrebbero non corrispondere esatta-
mente al particolare trattato. E vietata la
riproduzione anche parziale della pre-
sente pubblicazione senza autorizza-
zione scritta.
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1.1 PRESENTAZIONE

Benvenuti nella famiglia motociclistica
Italjet!

Il vostro scooter Italjet € stato proget-
tato e costruito per essere il migliore
della sua categoria. Le istruzioni di
questo manuale sono state preparate
per fornire una guida semplice e chia-
ra all'uso e alla manutenzione del mo-
tociclo. Per ottenere da esso le migliori
prestazioni, si raccomanda di seguire
attentamente quanto riportato su que-
sto manuale. In esso sono racchiuse
le istruzioni per effettuare le neces-
sarie operazioni di manutenzione. Le
riparazioni o le manutenzioni piu spe-
cifiche o di maggiore entita richiedono
il lavoro di meccanici esperti e I'uso di
apposite attrezzature. Si consiglia di
rivolgersi alla Rete Ufficiale Italjet che
dispone di tutti gli strumenti per offrire
il miglior servizio al Cliente.

ATTENZIONE

Ricordare infine che il “Ma-
nuale di uso e manutenzio-
ne” deve considerarsi parte
integrante del motociclo e
come tale rimanere allegato
allo stesso anche in caso di
rivendita.

Questo motociclo utilizza
componenti progettati e rea-
lizzati grazie a sistemi e tec-
nologie d’avanguardia.

Per il corretto funzionamento
del motociclo é necessario
attenersi alla tabella di con-
trollo e manutenzione ripor-
tata nel presente manuale.

=2
1.2 AVVERTENZE
IMPORTANTI

| modelli DRAGSTER sono motocicli
per impiego STRADALE, coperti da
garanzia contrattuale, a condizione
che VENGA MANTENUTA LA CON-
FIGURAZIONE DI SERIE e rispettati
gli interventi di manutenzione.



1.3 SIMBOLOGIE PRESENTI NEL MANUALE

Le informazioni particolarmente importanti sono evidenziate dalle seguenti simbologie.

A\ PERICOLO

PERICOLO viene utilizzato per richiamare I'attenzione sui ri-
schi potenziali di infortuni. Osservare tutti i messaggi di sicu-
rezza che seguono questo simbolo per evitare infortuni o il
decesso.

A\ AVVERTENZA

AVVERTENZA indica una situazione pericolosa che, se non
evitata, potrebbe provocare il decesso o infortuni gravi.

ATTENZIONE

ATTENZIONE indica speciali precauzioni da prendersi per evi-
tare di danneggiare il veicolo.

NOTA

NOTA contiene informazioni importanti sull’argomento trattato.

e IT-6 L



1.4 GUIDA SICURA E SI-
CUREZZA DEL MO-
TOCICLO

Di seguito elenchiamo alcuni principi
di base per una guida sicura del vo-
stro scooter.

- Ricordatevi che la Vostra sicurezza e
la sicurezza del passeggero vengo-
no prima di tutto. Arrivare sani e salvi
alla fine del viaggio deve essere I'ob-
biettivo principale.

- |l pilota e il passeggero devono in-
dossare adeguati indumenti di prote-
zione quali tute, guanti, scarpe, casco
omologati per un uso motociclistico.

- La posizione del pilota sulla moto
deve essere tale da avere la piu am-
pia visuale possibile della strada che
si sta percorrendo.

- Guidare la moto con prudenza, impo-
stare la velocita in funzione al traffico e
al tipo di conformazione della strada.
Una guida fluida permette di valutare
i pericoli e di impostare le traiettorie
in curva in modo piu preciso.

- Prestare sempre attenzione ai cartelli
segnaletici e modulate la velocita in
funzione alle indicazioni riportate.

- Rispettate sempre i limiti di velocita.

- Valutate sempre le condizione del
fondo stradale e modulate la velocita

in funzione dello stesso.

Limitare la velocita in caso di pioggia
e soprattutto in caso di presenza di
pozzanghere sull'asfalto.

Quando si procede su superfici ba-
gnate o su superfici con scarsa ade-
renza (neve, ghiaccio, fango, ecc..)
mantenere una velocitd moderata
evitando frenate brusche e manovre
improvvise.

Mantenere le distanze di sicurezza
dai veicoli che Vi precedono.

Prima di effettuare un sorpasso verifi-
care che non vi siano ostacoli davanti
al veicolo che dovete sorpassare e
controllate sempre tramite gli spec-
chietti retrovisori che non vi siano altri
veicoli che sopraggiungono da dietro.
Frenare utilizzando contemporanea-
mente sia il freno anteriore che quello
posteriore: cid contribuisce a mante-
nere la stabilita del veicolo.

Se avvertite stanchezza o sonnolen-
za fermatevi a riposare.

L'utilizzo continuo dei freni in disce-
sa potrebbe provocare il surriscalda-
mento delle pastiglie dei freni limitan-
do l'azione frenante;

Non spegnere il motore quando si
procede in discesa.

Quando viaggiate con il passeggero
aumentate le distanze di sicurezza
dai veicoli che Vi precedono e tenete

-
conto del suo peso quando frenate e
quando dovete effettuare una curva
od un sorpasso.

La posizione del conducente e del
passeggero sono importanti per |l
controllo del mezzo.

Durante la marcia, per mantenere |l
controllo del motociclo il conducen-
te deve tenere entrambe le mani sul
manubrio ed entrambi i piedi sui pog-
giapiedi.

Il passeggero deve tenersi sempre
con entrambe le mani al conducente o
alla maniglia, e tenere entrambi i piedi
sui relativi poggiapiedi. Non traspor-
tare mai un passeggero se non € in
grado di posizionare fermamente en-
trambi i piedi sui relativi poggiapiedi.
Non guidare mai sotto I'influsso di al-
cool o droghe.

Questo scooter € progettato esclusi-
vamente per |'utilizzo su strada. Non
€ adatto per I'utilizzo in fuoristrada.
Non utilizzate lacci corde ecc... per
fissare il bagaglio, utilizzate solo
borse omologate adatte per il tipo di
moto che utilizzate.

Il carico massimo trasportabile (pilo-
ta, passeggero e bagaglio) non deve
superare i 155 kg (342 Ib.). In nessun
caso il peso del bagaglio deve supe-
rare i 5 kg (11 Ib.).



1.5 SISTEMA FRENANTE
ANTIBLOCCAGGIO -
ABS

L’ABS & un sistema elettro-meccanico
di ausilio alla frenata:

impedisce il bloccaggio delle ruote in
fase di frenata, contribuendo a mante-
nere la stabilita del veicolo, in presen-
za di fondo stradale sdrucciolevole,
bagnato, o sporco.

In condizioni di scarsa aderenza, il
sistema puo intervenire allungando lo
spazio di frenata (ad es. presenza di
pietrisco o fondo sdrucciolevole), ma
garantisce in ogni caso lo spazio mi-
nimo per quel particolare fondo stra-
dale.

- |l sistema ABS non entra in funzione

a velocita inferiori a 10 km/h.
Quando, durante la frenata, entra
in funzione il sistema, si avvertono
delle pulsazioni sulla leva del freno:
questa sensazione non deve indurre
ad allentare la pressione sulla leva,
in quanto si annullerebbe l'azione
del sistema.
Peraltro, la presenza del sistema
ABS non deve indurre a compor-
tamenti o a condotte di guida che
eccedono le consuete norme di pru-
denza.

- Utilizzare sempre pastiglie e pneu-
matici consigliati per garantire |l
corretto funzionamento del sistema
ABS.

1.6 RISCHI LEGATI AL
MONOSSIDO DI CAR-
BONIO

| gas di scarico contengono monossi-
do di carbonio, un gas incolore ed ino-
dore. Respirare il monossido di carbo-
nio pud causare la perdita dei sensi ed
il decesso.

Se il motore viene avviato in ambienti
completamente o solo in parte chiu-
si, l'aria che si respira puo contenere
una pericolosa quantita di monossido
di carbonio. Non avviare mai la moto-
cicletta in un garage od in altri luoghi
chiusi.

4\ PERICOLO

I monossido di carbonio & un
gas tossico. Respirarlo puo
causare la perdita dei sensi ed
il decesso. Evitare tutte le zone
o le attivita che possano espor-
re al monossido di carbonio.



1.7 INFORMAZIONI DI
SICUREZZA

1.7.a Accessori

La scelta degli accessori per il vostro
veicolo € una decisione importante.
Utilizzare solo accessori originali, di-
sponibili presso i concessionari Italjet
testati ed approvati per I'utilizzo sul
vostro veicolo.

L’aggiunta di accessori elettrici va ef-
fettuata con cautela. Se gli accessori
elettrici superano la capacita dell'im-
pianto elettrico dello scooter, si po-
trebbe verificare un guasto all'impian-
to elettrico.

1.7.b Trasporto dello scooter

Prima di trasportare lo scooter su un
altro veicolo, attenersi alle seguenti
istruzioni.

- Rimuovere dallo scooter tutti gli og-
getti non ancorati.

- Orientare la ruota anteriore in posi-
zione di marcia in linea retta sul ri-
morchio o sul pianale dell’autocarro
e bloccarla opportunamente per im-
pedirne lo spostamento.

- Fissare lo scooter con apposite funi
o cinghie di ancoraggio in corrispon-
denza di componenti solidi dello
scooter stesso, quali ad esempio
il telaio (e non ad esempio agli in-
dicatori di direzione o ad altri com-
ponenti che potrebbero rompersi).
Scegliere attentamente la posizione
di fissaggio delle cinghie per evitare
che queste ultime sfreghino contro
le parti verniciate durante il traspor-
to.

- La sospensione, se possibile, deve
essere parzialmente compressa, |l
modo che lo scooter non sobbalzi
eccessivamente durante il trasporto.

=2

La chiave (1) del Dragster € ripiega-
bile.

Onde evitarne la rottura, si raccoman-
da di piegare il manico della chiave (1)
in maniera perpendicolare alla chiave
stessa durante la marcia del veicolo.

1.7.c Chiave ripiegabile




2.1 COMPONENTI
DELLO SCOOTER

Vista laterale destra

Pedane poggiapiedi pilota
Sella pilota

Sella passeggero
Maniglie passeggero
Pedane poggiapiedi passeggero
Ammortizzatore posteriore
Silenziatore di scarico
Vano portaoggetti

NN
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Vista laterale sinistra

NN

. Cavalletto centrale

. Filtro aria trasmissione
. Disco e pinza freno posteriore
. Ruota posteriore

. Tappo serbatoio carburante
. Serbatoio carburante

Ruota anteriore

Disco freno anteriore

Pinza freno anteriore
Monobraccio anteriore
Ammortizzatore monobraccio
Serratura accesso vano sottosella
Regolatore di tensione

Motore

Filtro aria

IT-11




Vista frontale e posteriore

Specchietto retrovisore destro
Specchietto retrovisore sinistro
Indicatore di direzione destro
Indicatore di direzione sinistro
Fanale anteriore
Radiatore destro
Radiatore sinistro
Luce posteriore
Freccia posteriore sinistra

. Freccia posteriore destra

11. Luce targa

12. Portatarga

oNoaRWN=
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2.2 COMANDI E STRU-
MENTAZIONE

Manopola sinistra
Blocchetto comandi sinistro
Leva freno posteriore
Comando acceleratore
Blocchetto comandi destro
Leva freno anteriore
Blocchetto accensione
Presa USB
Strumento digitale

CoNoOA~WON=



2.3 DATI PER L’IDENTI-
FICAZIONE

Il numero di identificazione del mo- MATRICOLA MOTORE
tore & stampigliato sulla parte po-
steriore/superiore del carter moto-
re, mentre il numero di matricola &
stampigliato sul telaio sotto la sella.
Riferite sempre, annotandolo anche
sul presente libretto, il numero stam-
pigliato sul telaio quando ordinate
i ricambi o chiedete informazioni sul
vostro motociclo.




2.4 STRUMENTAZIONE

2.4.a Spie di segnalazione e avver-
timento

1) Spia indicatore di direzione sini-
stro.

2) Spia indicatore di direzione destro. 3 4

3) Spia insufficiente pressione olio
motore.

4) Spia luce abbagliante.

5) Spia allarme temperatura elevata
liquido di raffreddamento.

6) Spia riserva carburante.

7) Spia ABS.

8) Spia anomalia motore.

:

Spia indicatore di direzione sinistro

La spia lampeggia quando si inseri-
sce lindicatore di direzione sinistro
tramite I'apposita levetta di comando
posta sul blocchetto comandi sinistro.

Spia indicatore di direzione destro

Spia insufficiente pressione olio
=y motore “ ~r 7.

avviato, arrestare il motore e verifi-
care il livello dell'olio come descritto
nel relativo paragrafo o rivolgersi al
Siillumina con chiave di avviamento

La spia lampeggia quando si inseri-
sce lindicatore di direzione destro
tramite I'apposita levetta di comando
posta sul blocchetto comandi sinistro.

in posizione “ON” e si deve spegne-
re quando il motore € avviato. Se ri-
mane accesa o si illumina a motore

vostro concessionario di fiducia per
il controllo dell’'anomalia.

esee-.________________________________________________________



ATTENZIONE

Non utilizzare il motociclo
con una insufficiente pres-
sione di olio; possibile rottu-
ra del motore.

Spia luce abbagliante “£D”.

La spia si illumina quando si inse-
risce la luce abbagliante tramite
I'apposito comando posizionato sul
blocchetto comandi sinistro.

Spia allarme temperatura elevata li-
quido di raffreddamento “_E ”.

Si illumina quando la temperatura
del liquido di raffreddamento ha rag-
giunto il valore massimo consentito.

ATTENZIONE

Arrestare il motociclo e spe-
gnere il motore. Non utilizzare
il motociclo con la tempera-
tura del liquido di raffredda-
mento elevata; possibile rot-
tura del motore.

- Attendere che il liquido di raffred-
damento si sia raffreddato quindi
verificare il livello come descritto nel
relativo paragrafo o rivolgersi al vo-
stro concessionario di fiducia per il
controllo del’anomalia.

Spia riserva carburante “[)”

Ruotando la chiave di avviamento la
spia si illumina per qualche secondo
€ poi si spegne.

Se la spia si illumina durante I'uso
del motociclo indica che il livello di
carburante ha raggiunto il livello di
riserva (2 litri), indicando una auto-
nomia limitata di percorrenza; effet-
tuare il rifornimento di carburante il
piu presto possibile.

Spia ABS “@)”

Ruotando la chiave, la centralina
ABS esegue un’autodiagnosi, la
spia si illumina per qualche secondo
e poi si spegne indicando assenza
di anomalie.

Se invece, la spia si illumina durante
il funzionamento del motociclo, indi-

ca che vi € un’anomalia al sistema
frenante ABS:

- Fermarsi e spegnere il motore ;

- Attendere qualche minuto e riavvia-
re il motore. Se la spia si illumina di
nuovo, rivolgersi al piu vicino Con-
cessionario Italjet per effettuare un
controllo sul sistema ABS.

Spia anomalia motore “i’9”

Ruotando la chiave di avviamento
la centralina motore esegue un’au-
todiagnosi, la spia si illumina per
qualche secondo e poi si spegne
indicando assenza di anomalie.

Se la spia si illumina durante il fun-
zionamento del motore indica che vi
€ una anomalia al motore o al siste-
ma di iniezione;

- Fermarsi e spegnere il motore ;

- Attendere qualche minuto e riavvia-
re il motore. Se la spia si illumina ri-
volgersi al piu vicino Concessionario
Italjet per effettuare un controllo sul
sistema di autodiagnosi.



2.4.b Strumento digitale

1) Indicatore di velocita (Tachimetro)
km/h - mi/h.

2) Orologio.

3) Indicatore livello di carburante.

4) Indicatore km/mi percorsi parziali
o totali / indicatore ore totali o par-
ziali.

5) Spia manutenzione programmata
scaduta.

6) Pulsante “MODE".

7) Pulsante “SET".

Indicatore velocita (1)
Indica la velocita del motociclo; la
velocita puo essere indicata in km/h
o mi/h in funzione a come é stata im-
postata I'unita di misura.

Orologio (2)
Indica l'ora; pud essere impostato
con una scala di 24 ore oppure di 12
ore

Indicatore livello di carburante (3)
Indica il livello di carburante all'inter-
no del serbatoio; scala (3a) comple-
tamente visibile indica il livello mas-
simo, scala (3a) non visibile indica il
livello minimo, la spia “Fy” si illumi-
na.

Indicatore km/mi percorsi parziali o
totali / indicatore ore totali o parzia-
li (4)
In questa parte del display & possi-
bile visualizzare i km/mi parziali per-
corsi (TRIP A o TRIP B) e il relativo
tempo di percorrenza, i km/mi totali
percorsi.

Spia manutenzione programmata

scaduta (5)
La spia lampeggia quando man-
cano 100 km alla manutenzione.
La spia rimane fissa quando i km/
mi dell'intervallo di manutenzione &
stato superato e rimane illuminata
fissa fino al ripristino.

01,
@ kmph TRIPAB (D) {STAK™

P

4

Dopo aver eseguito la manutenzio-
ne, visualizzare TOTAL ODO, quin-
di premere il pulsante “mode” (6)
per piu di 10 secondi; la spia manu-
tenzione si spegne.

Pulsante MODE (6)
Il pulsante “mode” permette di scor-
rere all'interno del software.

Pulsante SET (7)
Il pulsante “sef’ permette di impo-
stare I'unita di misura e di cancellare
i contatori parziali.



2.5 REGOLAZIONE E
IMPOSTAZIONE
DISPLAY

4\ PERICOLO

Tutte le regolazioni devono
essere effettuate con il moto-
ciclo fermo.

Impostazione km/mi e orologio 24

ore /12 ore

- Premere il tasto “mode” fino a vi-
sualizzare i km/mi totali.

- Premere e mantenere premuto per
almeno dieci secondi il tasto “set’
si passa dall'unita di misura km +
orologio 24 ore a mi (miglia) + oro-
logio 12 ore e viceversa; i contatori
parziali si azzerano.

MODE

Impostazione orario
- Premere contemporaneamente per

pit di due secondi i tasti “mode”
e “set’ , le ore e i minuti iniziano a
lampeggiare.

Premere il tasto “mode” per incre-
mentare le ore e il tasto “Set per in-
crementare i minuti.

Premere contemporaneamente per
pitu di due secondi i tasti “mode” e
“set’ per confermare I'impostazione
dell’orario.

.
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SET

Impostazione km/mi e ore parziali
“Trip A o Trip B”

Premere il pulsante “mode” fino a
visualizzare “Trip A” o “Trip B”, pre-
mendo velocemente il tasto “set’ si
passa da visualizzare i km/mi par-
ziali percorsi alle ore parziali per il
percorso fatto.

Per azzerare i km/mi parziali percor-
si e il tempo parziale premere per
piu di due secondi il tasto “sef’, i va-
lori si azzerano e riparte un nuovo
conteggio.



2.6 COMANDI

2.6.a Blocchetto chiave

Il blocchetto chiave consta di tre po-
sizioni:

() posizione avviamento motociclo
(chiave non estraibile);

B} posizione estrazione chiave;

“lock” posizione bloccaggio sterzo
(chiave estraibile).

- Posizione estrazione chiave “5¢”

Ruotando la chiave in posizione “ 5§ il
motore e le luci si spengono ed & pos-
sibile estrarre la chiave dal blocchetto.

- Posizione avviamento “()”

Dalla posizione “{%§” (estrazione chia-
ve) ruotare la chiave (1) in senso ora-
rio in posizione “(7)”; si illumineranno
le luci, il display e si potra avviare il
motociclo.




2.6.b Bloccasterzo “lock”

Per bloccare lo sterzo operare nel
modo seguente:

- Girare il manubrio completamente a
sinistra

- Inserire la chiave (1) sul blocchetto
(2) in posizione $<§.

- Premere la chiave (1) e ruotarla in
senso antiorario in posizione “lock”.

- Estrarre la chiave (2).

Per sbloccare lo sterzo, operare
inversamente.




2.7 BLOCCHETTO
COMANDI SINISTRO

Il blocchetto sinistro ha i seguenti co-
mandi:

1. £D
Lampeggio abbagliante.
2. 2D /2D

Commutatore luce anabbagliante/
abbagliante.

3. (A

Interruttore luci di Emergenza.

4., e
Avvisatore acustico.

5. 4m/mp

Interruttore indicatori di direzione.

Lampeggio abbagliante “=0”

Premere il pulsante (1) quando sono
inserite le luci anabbaglianti.

Commutatore anabbaglianti/
abbaglianti “z[ /D"

A seconda del posizionamento del
commutatore (2) si illuminano le luci
anabbaglianti o le luci abbaglianti:

ZDD Luci anabbaglianti illuminate.

Z0D Luci abbaglianti illuminate.
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=2
Interruttore luci di Emergenza “(A)”

Premendo l'interruttore (3) lampeg-
giano contemporaneamente tutti gl
indicatori di direzione e sul cruscotto
lampeggiano le spie ‘¢’ e “‘mp”.

NOTA: Utilizzare le luci di Emergenza solo
in caso di necessita per avvisare gli altri
veicoli che il vostro motociclo é fermo. Uti-
lizzando le luci di Emergenza con il motore
spento si potrebbe scaricare le batteria.

Avvisatore acustico “ b= ”
Premere il pulsante (4) per azionare
l'avvisatore acustico.

Interruttore indicatori di direzione

oy

SLostando linterruttore (5) verso
‘4 sj inserisce lindicatore di di-
rezione sinistro, spostando linter-
ruttore (5) verso “™»” sj inserisce
I'indicatore di direzione destro:
Una volta rilasciato I'interruttore ri-
torna in posizione centrale. Per spe-
gnere l'indicatore di direzione inse-
rito premere linterruttore una volta
che & in posizione centrale.



2.8 BLOCCHETTO
COMANDI DESTRO

Il blocchetto destro ha i seguenti co-
mandi:

1. X4 Interruttore Emergenza
arresto motore.

2. () Pulsante avviamento motore.

2.8.a Interruttore di EMERGENZA
arresto motore

ATTENZIONE

Premere l'interruttore (1) per
spegnere il motore solo in

caso di reale Emergenza.
Premuto in posizione “ {X§ ” disabilita
'avviamento e il funzionamento del
motore.

Premuto in posizione “(7)” abilita il
funzionamento del motore e il suo av-
viamento.

2.8.b Pulsante avviamento motore
Premendo il pulsante (2) con chiave in
posizione “(0}” e interruttore (1) in po-
sizione “(7)” premere una leva freno e
il motore si avvia.

2.9 COMANDO
ACCELERATORE

La manopola (1) dell’acceleratore € si-
tuata sul lato destro del manubrio.




2.10 COMANDO FRENO
ANTERIORE

La leva (1) del freno & situata sul lato
destro del manubrio. Un interruttore di
stop, all'atto della frenata, provoca I'ac-
censione della lampada del fanale po-
steriore. Per azionare il freno tirare la
leva verso la manopola acceleratore.
La posizione del comando sul manu-
brio pud essere regolata allentando le
due viti di fissaggio (2).

A AVVERTENZA

Non dimenticare di stringere
le viti (2) dopo la regolazione.

2.11 COMANDO FRENO
POSTERIORE

La leva (1) del freno & situata sul lato
sinistro del manubrio. Un interruttore
di stop, all'atto della frenata, provoca
I'accensione della lampada del fanale
posteriore.

Per azionare il freno tirare la leva ver-
so la manopola.

La posizione del comando sul manu-
brio pud essere regolata allentando le
due viti di fissaggio (2).

=2
A\ AVVERTENZA

Non dimenticare di stringere
le viti (2) dopo la regolazione.



2.12 SERBATOIO CARBU-
RANTE

4\ PERICOLO

La benzina é estremamente
inflammabile e puo diventare
esplosiva in particolari condi-
zioni. Spegnere sempre il mo-
tore, non fumare o avvicinare
fiamme o scintille nell’area
dove si effettua il rifornimen-
to o si conserva il carburante.

2.12.a Rifornimento di carburante

- Spegnere il motore.

- Sollevare il coperchio (1) della ser-
ratura.

- Inserire la chiave (2) e ruotarla di 1/4
di giro nel senso della freccia “A” per
rimuovere il tappo (3).

- Introdurre il carburante nel serbato-
io.

A\ AVVERTENZA

Non riempire il serbatoio oltre
il limite inferiore del bocchet-
tone di carico, se il carburan-
te trabocca pulire subito con
uno straccio il carburante in
quanto oltre ad essere estre-
mamente infiammabile puo
deteriorare le superfici verni-
ciate o di plastica.

- Rimontare il tappo (3) procedendo
inversamente alla operazioni di ri-
mozione, ruotando la chiave nel
senso della freccia “B” quindi toglie-
re la chiave (2) e abbassare il coper-
chio (1) di protezione serratura.

NOTA: Non é possibile rimontare il tappo
carburante (3) senza che la chiave sia
inserita nella serratura; e possibile rimuo-
vere la chiave (2) dal tappo (3) solo se
quest’ultimo é chiuso correttamente.
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A\ AVVERTENZA

Verificare che il tappo ser-
batoio carburante sia chiuso
correttamente dopo il riforni-
mento di carburante. Le per-
dite di carburante costitui-
scono un rischio d’incendio.

2.13 CARBURANTE

A AVVERTENZA

La benzina é velenosa e puo
provocare infortuni o il de-
cesso. Maneggiare con cau-
tela la benzina. Non aspirare
mai la benzina con la bocca.
In caso di ingestione di benzi-
na o di inspirazione di grandi
quantita di vapori di benzina,
o se la benzina viene a con-
tatto con gli occhi,contattare
immediatamente un medico.

Se si versa benzina sulla pel-
le, lavare con acqua e sapo-
ne. Se si versa benzina sugli
abiti cambiarli.

Il motore & stato progettato per I'uti-
lizzo di benzina senza piombo con un
numero di ottano controllato di 95 o
piu.

Se il motore batte in testa, usare ben-
zina di una marca diversa o con nu-
mero di ottano piu alto.

Carburante consigliato:
Benzina senza piombo (E10
accettabile)

Numero di ottano (RON):
95

IT-25

=9
NOTA:

- Questo riferimento identifica il carburan-
te consigliato per questo veicolo come
specificato dal regolamento europeo
(EN228).

- Verificare che I'ugello della pompa di
benzina presenti lo stesso riferimento
identificativo carburante.

2.13.a Diversi tipi di benzina

Esistono diversi tipi di benzina conte-
nenti etanolo. Si pud utilizzare benzi-
na contenente etanolo se il contenuto
di etanolo non supera il 10% (E10).
Italjet sconsiglia la benzina conte-
nente metanolo in quanto pud provo-
care danneggiamenti allimpianto di
alimentazione, oppure problemi alle
prestazioni del veicolo.

ATTENZIONE

Usare soltanto benzina senza
piombo. L'utilizzo di benzina
con piombo provochereb-
be danneggiamenti gravi sia
alle parti interne del motore,
come le valvole ed i segmen-
ti, sia all’'impianto di scarico.




2.13.b Convertitore catalitico

L’impianto di scarico comprende con-
vertitori catalitici per ridurre le emis-
sioni di scarico nocive.

A\ AVVERTENZA
L’'impianto di scarico rag-
giunge elevate temperature
dopo il funzionamento del
motociclo. Per prevenire il ri-
schio di incendi o scottature:
- Non parcheggiare il veicolo

vicino a materiali che pos-
sono comportare rischi di
incendio, come erba o altri
materiali facilmente com-
bustibili.

- Parcheggiare il veicolo in
un punto in cui non ci sia
pericolo che pedoni o bam-
bini tocchino I'impianto di
scarico bollente.

- Verificare che I'impianto di
scarico si sia raffreddato
prima di eseguire lavori di
manutenzione su di esso.

- Non fare girare il motore al
minimo anche se per pochi
minuti. Un minimo prolun-
gato che puo provocare ac-
cumuli di calore.

IT - 26

2.14 PARTI ACCESSORI E
PRESA USB

ATTENZIONE

L’accessorio collegato alla
presa USB non dovrebbe ve-
nire utilizzato con il motore
spento, ed il carico non deve
mai superare i 12W (1A), altri-
menti il fusibile potrebbe bru-
ciarsi e la batteria scaricarsi.

2.14.a Per utilizzare la presa USB

- Sollevare la protezione (1).

- Collegare I'accessorio alla presa
(2).

- Quando la presa non viene utiliz-
zata riposizionare correttamente la
protezione.




2.14.b Vano sottosella portaoggetti - Sollevare la sella (3) per accedere al
vano (4).
- Posizionare il motociclo sul cavallet- - Per chiudere la sella abbassarla e
to laterale o sul cavalletto centrale. spingere verso il basso in modo che
- Inserire la chiave (1) nella serratura si agganci alla serratura.

(2) e ruotarla fino a sganciare la ser-
ratura della sella.

NOTA: Dopo I'apertura del vano sottosella
e possibile rimuovere la chiave dalla ser-
ratura.



2.14.c Cavalletto laterale (optional)

ATTENZIONE

Il cavalletto & progettato
per supportare il SOLO
PESO DEL MOTOCICLO.
Non sedersi sul veicolo utiliz-
zando il cavalletto come sup-
porto; potrebbero verificarsi
delle rotture con conseguenti
gravi lesioni personali.

ATTENZIONE

I motociclo DEVE essere
posto sul cavalletto laterale
SOLO DOPO che il pilota e
sceso dal veicolo.

ATTENZIONE

Sul motociclo & posizionato
un sensore di sicurezza che
non permette I’avviamento
della moto, con cavalletto ab-
bassato.

Abbassando il cavalletto con
motociclo acceso il motore si
spegne.

Il cavalletto laterale si trova sul lato
sinistro del telaio. Alzare o abbassare
il cavalletto (1) con il piede mentre si
tiene il veicolo in posizione dritta.
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4\ PERICOLO

Non utilizzare il motociclo
con il cavalletto laterale ab-
bassato.

Se il cavalletto laterale non
rimane alzato & necessario
rivolgersi al concessionario
Italjet piu vicino per la ripara-
zione.

Controllare periodicamente
il corretto funzionamento del
cavalletto laterale e il corretto
funzionamento del sensore di
sicurezza che blocca I'avvia-
mento del motociclo con ca-
valletto abbassato.




2.14.d Cavalletto centrale

- Afferrare la manopola sinistra (1)
del manubrio e la maniglia sinistra
(2) del passeggero.

- Premere con il piede destro la leva
(3) del cavalletto centrale (4) e con-
temporaneamente sollevare il moto-
ciclo verso l'alto ed all’indietro fino
ad eseguirne il completo solleva-
mento sul cavalletto centrale.

ATTENZIONE

Quando il veicolo é in so-
sta sul cavalletto centrale, &
pericoloso sedere a bordo
gravando percio col proprio
peso sul supporto di stazio-
namento.

Per effettuare la discesa del motociclo
dal cavalletto centrale, operare come
di seguito descritto.

- Afferrare la manopola sinistra (1) e la
maniglia sinistra (2) del passeggero.

- Posizionare il piede davanti al
cavalletto e spingere il motociclo
verso la parte anteriore fino a farlo
scendere dal cavalletto; il cavalletto
si sollevera automaticamente.




3.1 CONTROLLI PRIMA
DELL’UTILIZZO

Ispezionare il veicolo ogni volta che lo
si usa per accertarsi che sia in con-
dizione di funzionare in sicurezza.
Osservare sempre le procedure e gl
intervalli di controllo e manutenzione
descritti nel libretto uso e manutenzio-
ne.

A AVVERTENZA

La mancata esecuzione di
un controllo o manutenzione
corretta del veicolo aumenta
la possibilita di incidenti o di
danneggiamenti del mezzo.
Non utilizzare il veicolo se si
riscontrano problemi. Se non
si riesce ad eliminare il mal-
funzionamento con le indica-
zioni fornite in questo manua-
le, fare ispezionare il veicolo
da un concessionario [taljet.

Prima di utilizzare questo veicolo, controlla i seguenti punti:

ELEMENTO CONTROLLI

Carburante

- Controllare il livello carburante nel serbatoio carburan-
te.

Fare rifornimento se necessario.

Controllare 'assenza di perdite nel circuito del carbu-
rante.

Olio motore

Controllare il livello dell’olio nel motore.

Se necessario, aggiungere olio del tipo consigliato fino
al livello.

Controllare 'assenza di perdite di olio dal motore.

torg:rg;lﬁone - Controllare I'assenza di perdite di olio dalla trasmissio-
finale ne.
- Controllare il livello del liquido refrigerante nel serbatoio
I di espansione.
:’:el?rl;lzgante - Se necessario, rabboccare il liquido refrigerante.
9 - Verificare che non ci siano perdite nel sistema di raf-
freddamento.
- Controllare I'assenza di danneggiamenti.
Ruote e - Controllare la condizione dei pneumatici e la profondita
pneumatici del battistrada.

Controllare la pressione dell’aria.




ELEMENTO CONTROLLI

- Controllare il funzionamento dei freni.

- Se si ha una sensazione di morbidezza e cedevolezza,
fare controllare I'impianto di sicurezza a un concessio-

Freni nario Italjet.

- Controllare I'usura pastiglie freni.

- Sostituirle se necessario, (per la sostituzione rivolgersi
a un concessionario ltaljet).

- Controllare il livello del liquido nel serbatoio, se neces-
sario rabboccare (per il rabbocco rivolgersi a un con-
cessionario Italjet).

- Verificare che non ci siano perdite nellimpianto idrauli-
co.

Cavalletto

laterale, - Accertarsi che il movimento sia agevole.

cavalletto - Lubrificare i punti di rotazione se necessario.

centrale

ﬂgg’gggg;”e - Qontrollare il funzionamento delle luci, degli indicatori di

interruttori direzione.

Interruttore - Controllare il funzionamento del sistema d'interruzione

cavalletto circuito accensione.

|aterale - Se il sistema non funziona correttamente, fare controlla-
re il veicolo da un concessionario Italjet.




3.2 ISTRUZIONI PER L’U-
SO DEL MOTOCICLO

NOTA: Se non avete confidenza col fun-
zionamento del motociclo, prima di guidar-
lo, leggete attentamente le istruzioni con-
tenute nel paragrafo “COMAND!”.

3.2.a lIstruzioni per il rodaggio

Durante i primi 1000 km, dovran-
no essere SCRUPOLOSAMENTE
osservate le seguenti norme la cui
INOSSERVANZA POTRA PREGIU-
DICARE LA DURATA E LE PRESTA-
ZIONI DEL MOTOCICLO:

- Prima di usare il veicolo riscaldare il
motore ad un basso numero di giri;

- Evitare le partenze veloci e non far
girare il motore ad alti regimi;

- Guidare a velocita moderata sino a
quando il motore si sara riscaldato;

- Usare ripetutamente entrambi i freni
per rodare le pastiglie ed i dischi;

- Evitare di mantenere a lungo la
stessa velocita;

- Evitare di percorrere lunghi tragitti
senza effettuare soste.

3.2.b Individuazione degli incon-
venienti di funzionamento

Il seguente elenco di eventuali incon-
venienti di funzionamento serve, in
linea generale, per individuarne l'ori-
gine ed attuarne il rimedio.

Il motore non si avvia

- Inadeguata tecnica d’avviamento:
attenersi a quanto riportato al para-
grafo “ Avviamento del motore”;

- Cavalletto laterale abbassato.

Il motore stenta ad avviarsi
- Candela sporca o in cattive condi-
zioni: sostituire

Il motore parte ma il funzionamento

éirregolare

- Candela sporca o in cattive condi-
zioni: sostituire;

La candela si sporca facilmente
- Candela non adeguata, sostituire

Il motore é carente di potenza
- Filtro aria sporco: pulire;

| freni non funzionano adeguata-

mente

- Pastiglie consumate: sostituire pres-
so riparatore specializzato.

ATTENZIONE

Per tutti gli altri inconvenienti
rivolgersi a un concessiona-
rio ltaljet.



3.3 SALITA/DISCESA
PILOTA E PASSEG-
GERO

3.3.a Norme generali

Leggere attentamente le indicazioni di
seguito in quanto forniscono informa-
zioni importanti al fine della sicurezza
del pilota e del passeggero per evitare
danni a persone o al motociclo.

La salita e la discesa dal motociclo
deve essere effettuata sempre dal-
la parte sinistra del motociclo, con le
mani libere, senza impedimenti e con
cavalletto centrale sollevato.

Se ¢ presente il cavalletto laterale la
salita del pilota puo ,essere effettuata
con il cavalletto abbassato.

Il pilota deve essere il primo a salire
e l'ultimo a scendere dal motociclo e
deve governare stabilita del motociclo
durante la salita e la discesa del pas-
seggero.

Non scendere dal veicolo saltando o
allungando la gamba, scendete sem-
pre eseguendo le operazioni descritte
nel relativo paragrafo.
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3.3.b Salita del pilota

Sollevare il cavalletto centrale.

Se presente il cavalletto laterale la-

sciarlo in posizione abbassata.

- Dalla parte sinistra impugnare cor-
rettamente con entrambe le mani il
manubrio quindi sollevare la gamba
destra e oltrepassare la sella.

- Sedersi sulla moto e appoggiare en-
trambi i piedi a terra raddrizzando il
veicolo senza caricare il proprio peso
sul cavalletto laterale (se presente).

A\ AVVERTENZA

Nel caso non si riesca ad ap-
poggiare entrambi i piedi a
terra, appoggiare il piede de-
stro tenendo il sinistro pron-
to all’appoggio.

- Con il piede sinistro fare rientrare
completamente il cavalletto laterale
(se presente);

- Avviare la moto come descritto nel
relativo paragrafo.




3.3.c Salita del passeggero

- |l pilota deve salire sulla motociclet-
ta come descritto nel relativo para-
grafo, senza avviare la motocicletta.

- |l passeggero deve estrarre le peda-
ne poggiapiedi (1).

A\ AVVERTENZA

Il pilota nella posizione di gui-
da non deve assolutamente
estrarre o tentare di estrarre
i poggiapiedi posteriori del
passeggero, potrebbe com-
promettere [I'equilibrio del
veicolo.

- Salire sulla moto sollevando la gam-
ba destra muovendosi con cautela
per non sbilanciare il veicolo e il pi-
lota.

- Con le mani tenersi alle apposite
maniglie (2).

- Con il piede sinistro fare rientrare
completamente il cavalletto laterale
(se presente).

- Avviare la moto come descritto nel
relativo paragrafo.



3.3.d Discesa della moto

- Arrestare il veicolo e spegnere il mo-
tore.

A AVVERTENZA

Accertarsi che la zona dove
si deve parcheggiare il veico-
lo sia stabile e in piano.

Appoggiare entrambe i piedi a terra.

- Spegnere la moto come descritto
nel relativo paragrafo.

- Con il piede sinistro estrarre com-
pletamente il cavalletto laterale (se
presente).

- Il passeggero deve scendere per
primo dalla parte sinistra del veicolo
sollevando la gamba destra.

- Inclinare la moto verso sinistra fino
ad appoggiarla sul cavalletto latera-
le, se presente.

- Con le mani ben salde sul manubrio

scendere dalla moto dalla parte sini-

stra sollevando la gamba destra.

3.4 REGOLAZIONE SPEC-
CHIETTI RETROVISORI

Sedersi sulla moto come descritto nel
relativo paragrafo.

Regolare entrambi gli specchietti (1)
muovendo direttamente gli stessi in
modo che dalla posizione seduta il
pilota veda correttamente la parte po-
steriore della strada.




4.1 AVVIAMENTO DEL

MOTOCICLO
Dopo essere saliti sul motociclo, come

indicato nel relativo paragrafo, per av-
viare il motore agire come segue:

NOTA: Il motociclo non si avvia se il caval-
letto laterale € abbassato.

- Porre la chiave (1) dell'interruttore
accensione in posizione “ () ”.

- La spia “ {97, siillumina per qual-
che secondo e poi si spegne mentre
le spie “ @) ", “ 7 ” rimango-
no illuminate fino allavviamento del
motociclo.

- Accertarsi che la manopola dell’ac-
celeratore (2) sia completamente
rilasciata.

- Tirare una delle due leve del freno.

- Premere il pulsante (3) di avviamen-
to motore e rilasciarlo appena il mo-
tore si & avviato.

NOTA: La spia “ABS” rimane accesa fino
a che il motoveicolo raggiunge la velocita
di 10 km/h (6mi/h) poi si spegne.

NOTA: Non far funzionare il motore freddo
ad un elevato numero di giri onde permet-
tere il riscaldamento dell’olio e la sua cir-
colazione in tutti i punti che necessitano di
lubrificazione.



4.1.a Uso dell’acceleratore

- Rilasciare la leva del freno tirata e
contemporaneamente ruotare la
manopola (1) dell’acceleratore; la
velocita é direttamente proporziona-
ta con la rotazione della manopola
acceleratore, ruotando la manopola
verso “A” il motociclo accelera, ruo-
tando la manopola verso “D” il moto-
ciclo decelera.

4.1.b Uso dei freni

Per avere un’azione frenante piu inci-
siva si consiglia di azionare contem-
poraneamente entrambe i freni.

- Rilasciare la manopola accelerato-
re (1) e tirare entrambe le leve (2)
dei freni aumentando gradualmente
la pressione in funzione al grado di
frenatura desiderato.

=
A\ AVVERTENZA

Evitare di effettuare frenate
brusche, fare molta attenzio-
ne a frenare con il motociclo
inclinato pericolo di caduta.
In alcune condizioni pu6 es-
sere utile I'uso indipendente
del freno anteriore o di quel-
lo posteriore. Usare il freno
anteriore con prudenza, spe-
cialmente su terreni sdruc-
ciolevoli. L'uso scorretto dei
freni pud causare gravi inci-
denti.




4.1.c Arresto del motociclo e del
motore

- Rilasciare completamente la mano-
pola (1) dell’acceleratore in modo
da far decelerare il motociclo.

- Frenare sia anteriormente che po-
steriormente.

- Una volta arrestato il motociclo ruo-
tare la chiave di avviamento (2) in
posizione “ §§ ” (posizione di estra-
zione chiave), il motore si spegne.

4.1.d Arresto del motore in emer-
genza

- Per arrestare il motore in caso di
Emergenza premere [linterruttore
rosso (1) su “ 5§ ”; dopo aver fer-
mato il motociclo riportare I'interrut-
tore (1) nuovamente nella posizio-

ne “ O
A\ AVVERTENZA

In caso di bloccaggio dell’ac-
celeratore in posizione aperta
o di altro malfunzionamento
che facesse girare il motore
in modo incontrollabile, pre-
mere IMMEDIATAMENTE il
pulsante (1) arresto motore.
Mantenere il controllo del mo-
tociclo con il normale uso dei
freni e dello sterzo mentre si
preme il pulsante di arresto.

4.1.e Parcheggio del motociclo

Posizionare il motociclo sul cavalletto
laterale o sul cavalletto centrale come
descritto nei relativi paragrafi.

A AVVERTENZA

- Dopo lo spegnimento del
motociclo, il motore e I'im-
pianto di scarico posso-
no diventare molto caldi,
cercare di parcheggiare in
modo che i pedoni non toc-
chino accidentalmente su
tali parti.

- Non parcheggiare accanto
a erba secca o altri materia-
li inflammabili che possano
prendere fuoco.

- Non parcheggiare su pen-
denze o su terreno morbi-
do; il motociclo potrebbe
ribaltarsi con possibili per-
dite di benzina e pericolo di
incendio.



5.1 MANUTENZIONE E
CONTROLLI PERIO-
DICI

5.1.a Manutenzione periodica

Le ispezioni, le regolazioni e le lubrifi-
cazioni periodiche conservano il mo-
tociclo nelle migliori condizioni possi-
bili di sicurezza e di efficienza. | punti
piu importanti relativi ai controlli, alle
regolazioni ed alla lubrificazione del
motociclo sono illustrati nelle pagine
seguenti.

Gli intervalli di manutenzione indicati
nella tabella vanno considerati solo
come una guida generale in condizio-
ni di marcia normali. Tuttavia, potreb-
be essere necessario ridurre gli inter-
valli di manutenzione in funzione delle
condizioni climatiche, del terreno, del-
la posizione geografica e dellimpiego
individuale.

A\ AVVERTENZA

La mancanza di manutenzio-
ne o una manutenzione non
corretta del motociclo puo
aumentare il rischio di infor-
tuni o decessi durante l'u-
so del veicolo. Far eseguire
la manutenzione presso un
concessionario /taljet o ripa-
ratore professionale.

A\ AVVERTENZA

Prima di effettuare qualsiasi
operazione di manutenzione
verificare di essere in pos-
sesso dei necessari strumen-
ti componenti e capacita tec-
niche.

=9

- Spegnere il motore e par-
cheggiare la moto su una
superficie piana e solida.

- Attendere che il motore, il
silenziatore e i dischi freno
si raffreddino.

A\ AVVERTENZA

Se si utilizza il veicolo su
strade polverose, fangose o
molto bagnate é necessario
pulire/sostituire il filtro dell’a-
ria con un intervallo di ma-
nutenzione piu corto. Recar-
si presso il Concessionario
Italjet per il corretto intervallo
di manutenzione.



Intervallo di
manutenzione

Tempo (Mesi)

Tempo o chilometraggio

Chilometraggio
(km x 1000)

Voci

Rullo puleggia guidata

12

18

24

30

36

42

48

54

60

Boccola di plastica copertura variatore

Campana frizione

Cinghia di azionamento

Filtro aria trasmissione

Filtro olio motore

Gioco valvole

Olio mozzo

Py

Olio motore (*)

Rulli CVT

Semipuleggia mobile frontale variatore

Trasmissione

Candela

Filtro aria

O r|—|D|V|AO>AD—|0D OO

O r|—|D/AW|O >0 — DO 0|

O r|—|DD|W >0 — DO AT

O - ="V O>AH—|0DO|O

O|”|r— DAV OV|>AO— DO O
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Intervallo di Tempo o chilometraggio
manutenzione

Tempo (Mesi)

Chilometraggio
(km x 1000)

Sistema di vaporizzazione

Contenitoreetupi 1 |

Sistema di raffreddamento

Livello del refrigerante (**) | | I I | | | | | | I

Radiatore C C C Cc C
Impianto di alimentazione

Filtro del carburante R R R R R
Tubi del carburante (***) | I | | | I
Tensione batteria | I | | | I
Regolazione fari A A A A A
Prova su strada del veicolo

Prova su strada del veicolo | I | | | |




Intervallo di
manutenzione

Tempo (Mesi)

Tempo o chilometraggio

Chilometraggio
(km x 1000)

Voci

Fissaggi di sicurezza

12 18 24 30 36 42 48 54 60

Freni

Fluido freni (**)

Sospensioni

Ruote / pneumatici

Sterzo

Impianto di scarico

Controllo acceleratore

A

I
I
I
I
I
I
I
A

Pulire
Sostituire
Regolare
Lubrificare

TERRO~

(*) Controllare il livello ogni 3000 km
(**) Sostituire ogni 2 anni
(***)Sostituire ogni 4 anni

Controllare e pulire, regolare, lubrificare o sostituire se necessario



5.1.b Controllo livello olio

NOTA: Il controllo deve essere effettuato
con motore appena spento e ancora cal-
do.

A AVVERTENZA

La marmitta del motociclo
raggiunge temperature eleva-
te fare attenzione a non scot-
tarsi.

- Posizionare il motociclo in piano, in
posizione verticale sollevato sul ca-
valletto centrale.

- Attendere qualche minuto per con-
sentire all’'olio di depositarsi.

- Svitare l'astina di livello (1) e rimuo-
verla, pulire I'astina con uno straccio
e rinserirla nel foro (2) di riempimen-
to senza avvitarla, quindi rimuoverla
e controllare che il livello dell'olio
sia tra i riferimenti del livello minimo
“MIN” e massimo “MAX".

- In caso di rabbocco inserire olio tra-
mite il foro (2) fino al livello MAX e
non oltre.

- Rimontare l'astina (1) di livello avvi-
tandola.

)

LIVELLO

=2
5.1.c Sostituzione olio motore e
filtro

NOTA: La sostituzione dell’'olio deve esse-
re effettuato con motore appena spento e
ancora caldo.

A\ AVVERTENZA

Fare attenzione a non scot-
tarsi con I'olio caldo.

- Posizionare il motociclo in piano, in
posizione verticale sollevato sul ca-
valletto centrale.

- Rimuovere I'astina di livello olio (1).



- Porre una bacinella in corrisponden- - Rimuovere il filtro (5) e controllare il - Rimontare il filtro (5) (fare attenzio-

za del tappo di scarico (2). suo stato se necessario sostituirlo. ne al senso di inserimento)
- Svitare il tappo di scarico (2) e la-

sciare scaricare tutto I'olio. 5 5

- Rimontare il tappo di scarico (2) so- - Rimontare il coperchietto (4) verifi-
stituendo la rondella di tenuta (6) cando la guarnizione (7), se rovina-
- Svitare le due viti (3) e rimuovere il ta sostituire.

coperchietto (4).




- Avvitare le viti (3).

- Versare circa 0,9 kg di olio nel ser-
batoio olio tramite il foro (8).

- Rimontare I'astina (1) di livello avvi-
tandola.

NOTA: Per il tipo di olio da utilizzare vedi
paragrafo “Rifornimenti”.

NOTA: Pulire con uno straccio I'olio even-
tualmente versato sulle parti dopo che il
motore e I'impianto di scarico si sono raf-
freddati.

- Accendere il motore e lasciarlo gira-
re al minimo per diversi minuti veri-
ficando che non ci siano perdite di
olio. In caso di perdite di olio, spe-
gnere immediatamente il motore e
cercarne le cause.

- Spegnere il motore, controllare il li-
vello dell’olio e correggerlo, se ne-
cessario.

- Azzerare lintervallo di manuten-
zione come descritto nel paragrafo
“Strumento digitale”.

-
5.1.d Controllo livello liquido di
raffreddamento

NOTA: Controllare il livello del liquido di
raffreddamento con motore freddo.

- Posizionare il motociclo in piano, in
posizione verticale sollevato sul ca-
valletto centrale.

- Rimuovere il coperchietto (1) del
serbatoio (2) di espansione.

- Verificare che il livello del liquido sia
compreso tra il livello minimo “MIN”
e il livello massimo “MAX” del serba-
toio.



- Nel caso sia necessario rabboccare,
rimuovere il tappo serbatoio (3) svi-
tandolo e introdurre il liquido di raf-
freddamento dal foro (4) verificando
il livello sul serbatoio (2).

- Ripristinato il livello, rimontare il tap-
po (3) e il coperchietto (1).

NOTA: Il liquido di raffreddamento é corro-
sivo, se durante il rabbocco ne viene ver-
sato un po’, pulire accuratamente le parti
che sono state a contatto con acqua.

5.1.e Pulizia filtro aria motore

- Svitare le viti (1) e rimuovere il co-
perchio (2).

- Rimuovere il filtro (3) dal coperchio
filtro (2).
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- Pulire il filtro (2) con apposito deter-
gente per filtri e lasciarlo asciugare
completamente.

A\ AVVERTENZA

Per la pulizia del filtro non uti-
lizzare benzina o altri solventi
inflammabili.

- Verificare che il filtro non sia usurato o
danneggiato, se necessario sostituirlo.

- Applicare olio specifico per filtri su
tutta la superficie del filtro (3) quindi
strizzarlo per eliminare I'olio in ec-
cesso.

- Rimontare il filtro (3) sul coperchio

€ poi riposizionare il coperchio sulla

scatola filtro.



- Verificare lo stato della guarnizione
(4), se rovinata sostituire.

- Rimontare il coperchio filtro (2) avvi-
tando le viti (1).

- Verificare che lo sfiato (5) non sia
sporco, se si intravede dello sporco,
rimuovere lo sfiato, pulirlo e rimon-
tarlo.

-

5.1.f Pulizia filtro aria trasmissione - Svitare la vite (3) del carterino (4)
che tiene in posizione il filtro (5).

- Svitare le viti (1) e rimuovere il co-

perchio (2).




- Rimuovere il filtro (5) e pulirlo con
appositi detergenti.

A\ AVVERTENZA

Per la pulizia del filtro non uti-
lizzare benzina o altri solventi
inflammabili.

- Verificare che il filtro non sia usurato
0 danneggiato, se necessario sosti-
tuirlo.

- Rimontare il filtro (5) procedendo in
senso inverso allo smontaggio.

5.1.g Controllo candela

A\ AVVERTENZA

Attendere che il motore si sia
raffreddato prima di eseguire
il controllo; pericolo di ustio-
ne.

La distanza fra gli elettrodi della can-
dela (1) deve essere 0,6 + 0,7 mm.
Una distanza differente pud causare
malfunzionamento al motociclo.

- Togliere il cappuccio (1).
- Tramite 'apposita chiave rimuovere
la candela (2).

"’. — 0,6 +0,7 mm
0.01 +0.02 in.

5.1.h Controllo pneumatici e relati-
va pressione

E fondamentale mantenere sempre
i pneumatici in buone condizioni e
sostituirli agli intervalli adeguati con
pneumatici secondo specifica.
Controllare sempre e, se necessario,
regolare la pressione pneumatici pri-
ma di mettersi in marcia.

A AVVERTENZA

L'utilizzo del motociclo con

una dei pressione pneumatici

scorretta puo provocare infor-
tuni gravi o il decesso a segui-
to della perdita del controllo.

- Controllare e regolare la pres-
sione dei pneumatici a freddo
(ossia quando la temperatura
dei pneumatici & uguale alla
temperatura ambiente).

- Si deve regolare la pressio-
ne dei pneumatici in funzio-
ne del peso totale del pilota,
del passeggero, del carico
e degli accessori omologati
per questo modello.

et ___________________________________________________________



5.1.i Controllo pneumatici

Questo motociclo & dotato di pneuma-
tici senza camera d’aria.

- Controllare lo stato degli pneumati-
ci, non devono avere fessurazioni,
abrasioni ecc., inoltre controllare lo
stato di usura del battistrada trami-
te gli appositi indicatori presenti sul
pneumatico stesso.

ALTEZZA MINIMA DEL BATTISTRADA

ANTERIORE
POSTERIORE

2 mm (0.08 in)
2 mm (0.08 in)

- Controllare la pressione secondo le
indicazioni riportate nel paragrafo
dati tecnici.

I~ \ [ 2mm
(92

0.08 in.

A\ AVVERTENZA

Il pneumatico anteriore e po-
steriore devono essere della
stessa marca e modello, uti-
lizzare differenti tipi di pneu-
matici tra ruota anteriore e
ruota posteriore compromet-
tono la stabilita del motociclo
e la sua manovrabilita.

NOTA: | pneumatici invecchiano anche se
visivamente non sono usurati; screpolatu-
re laterali o deformazioni della carcassa
sono un segno di invecchiamento. Fare
controllare da un gommista i pneumatici
prima di usare il motoveicolo.
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Pressione pneumatico a freddo:

1 persona:

Anteriore:
190 kPa (1.9 Kgf/cm?, 28 psi)

Posteriore:
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)

2 persone:

Anteriore:
210 kPa (2.10 kgf/cm?, 30 psi)

Posteriore:

250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)

- Per regolare la pressione rimuovere
il cappuccio (1) e collegare il mano-
metro alla valvola (2).
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AAWERTENZA Prima di ogni utilizzo, controllare 5.1.1 Controllo usura pastiglie fre-
D . sempre che i cerchi non presenti- no
- Sostituire i pneumatici ec- no cricche, piegature, deformazioni

cessivamente consumati © danneggiamenti di altro tipo. Se si  Controllare lo stato di usura delle pa-

i ‘utili riscontrano danneggiamenti, fare so-  stiglie freno anteriore (1) e pastiglie
da un gommista. L'utilizzo stituire la ruota. Non tentare di esegui- fre?]o posteriore (2). (1) e pastig

del veicolo con pneumatici re nemmeno la minima riparazione di
eccessivamente usurati ri- unaruota. In caso di deformazioni o di
duce la stabilita di marcia cricche, la ruota va sostituita.

e puo provocare la perdita
del controllo del mezzo.

- Marciare a velocita mode-
rata dopo il cambio di un
pneumatico, per permettere
alla superficie del pneuma-
tico di “rodarsi”’, in modo
da poter sviluppare al me-
glio le proprie caratteristi-
che.

NOTA: Quando si sostituisce un pneuma-
tico e necessario eseguire il bilanciamento
della ruota.




- Le pastiglie sono dotate di un indi-
catore di usura (3). Per controllare
l'usura della pastiglia, controllare la
posizione dell'indicatore d’usura (3)
mentre si aziona il freno. Se una pa-
stiglia si & usurata al punto che l'in-
dicatore d’'usura quasi tocca il disco
del freno, sostituire le pastiglie in
coppia.

A\ AVVERTENZA

Per la sostituzione delle pa-
stiglie freno é necessario ri-
volgersi a un concessionario
Italjet.

A\ AVVERTENZA

Dopo la sostituzione delle pa-
stiglie freno & necessario gui-
dare con prudenza frenando
in modo graduale per permet-
tere alle pastiglie il corretto
assestamento/accoppiamen-
to con i relativi dischi.

ey-.___________________________________________________________



5.1.m Controllo livello fluido freno
anteriore/posteriore

- Posizionare il motociclo in modo che
la parte superiore del serbatoio fre-
no sia parallela al terreno.

- Il livello del fluido nel serbatoio del-
la pompa deve trovarsi al centro
dell’orlo (1).

Un eventuale abbassamento del livel-
lo del fluido pud permettere I'ingresso
di aria nellimpianto con conseguente
allungamento della corsa della leva;
nel caso vi sia necessita di rabbocca-
re rivolgersi al concessionario Italjet.

A\ AVVERTENZA

Se la leva del freno risulta
troppo “morbida”, si € in pre-
senza di aria nella tubazione
o di un difetto dell’impianto.
Essendo pericoloso guidare
il motociclo in queste condi-
zioni, fare immediatamente
controllare I'impianto frenan-
te presso il Concessionario
Italjet.

ATTENZIONE

Non versare fluido freni su
superfici verniciate o lenti
(es. di fanali)

A\ AVVERTENZA

Non mischiare due tipi di flu-
ido diversi. Se si sceglie di
impiegare una diversa marca
di fluido, eliminare completa-
mente quello esistente.

A AVVERTENZA

Il fluido freni puo causare irri-
tazioni. Evitare il contatto con
la pelle e gli occhi. In caso di
contatto, pulire completa-
mente la parte colpita e, qua-
lora si trattasse degli occhi,
chiamare un medico.



A\ AVVERTENZA

- Utilizzare solo il liquido fre-
ni prescritto secondo spe-
cifica; altrimenti le guarni-
zioni in gomma potrebbero
deteriorarsi, causando per-
dite.

- Rabboccare con lo stesso
tipo di liquido freni. L’ag-
giunta di un liquido dei freni
diverso da DOT 4 pu6 cau-
sare una reazione chimica
nociva.

- Evitare infiltrazioni d’acqua
o di polvere nel serbatoio
liquido freni durante il rifor-
nimento. L’acqua causa una
notevole riduzione del pun-
to di ebollizione del liquido
e puo provocare il “vapor
lock”, e lo sporco puo in-
tasare le valvole dell’unita
idraulica ABS.

ATTENZIONE

Il liquido freni pu6é danneg-
giare le superfici verniciate
o le parti in plastica. Pulire
sempre immediatamente I'e-
ventuale liquido versato.

Poiché le pastiglie freni si consuma-
no, & normale che il livello liquido freni
diminuisca gradualmente. Se il livello
del liquido freni & basso & possibile
che le pastiglie dei freni siano usurate
el/o che vi sia una perdita nel circuito
freni; pertanto, assicurarsi di control-
lare il livello d’usura delle pastiglie dei
freni e la presenza di perdite nel cir-
cuito freni.

Se il livello del liquido freni cala im-
provvisamente, fare controllare il mez-
zo da un concessionario Italjet prima
di continuare a utilizzarlo.

-

5.1.n Cambio del liquido freni

Far cambiare il liquido freni da un con-
cessionario Italjet ogni 2 anni. Inoltre,
fare sostituire le guarnizioni di tenuta
delle pompe e delle pinze freno, non-
ché i tubi freno, agli intervalli elencati
qui di seguito o prima nel caso in cui
presentino danni o perdite.

- Guarnizioni di tenuta freno: ogni 2

anni
- Tubi freni: ogni 4 anni

5.1.0 Controllo della cinghia trape-
zoidale

La cinghia trapezoidale va controlla-
ta e/o sostituita da un concessionario
Italjet agli intervalli specificati nella ta-
bella di manutenzione periodica.



5.1.p Controllo e lubrificazione del
cavalletto centrale e del ca-
valletto laterale (optional)

Periodicamente, controllare sempre il
funzionamento del cavalletto centrale
e del cavalletto laterale, e lubrificare,
se necessario, i perni (1) di guida e le
superfici di contatto metallo/metallo.

A\ AVVERTENZA

Se il cavalletto centrale o il
cavalletto laterale non si alza
e non si abbassa agevolmen-
te, farlo controllare o riparare
da un concessionario /taljet.

5.1.9 Registrazione precarico mol-
le ammortizzatori

L’ammortizzatore anteriore (1) e po-
steriore (2) hanno la possibilita di re-
gistrare il precarico della molla; per
la registrazione agire sulla ghiera (3),
avvitandola si aumenta il precarico vi-
ceversa si diminuisce.

Avvitando la ghiera si comprime la
molla e quindi si avra una azione am-
mortizzante piu rigida.

Svitando la ghiera si rilascia la molla
e quindi si avra una azione ammortiz-
zante piu morbida.




-

5.1.r Controllo piantone anteriore Se si riscontrano dei giochi ecces- 5.1.s Controllo e ricarica della bat-
sterzo sivi rivolgersi a un concessionario teria
Italjet per controllare la movimenta-
Periodicamente va controllato 'even-  zione dello sterzo (2). Per accedere al vano batteria agire
tuale gioco del piantone di sterzo. come segue:
- Posizionare il motociclo sul cavallet- - Sollevare la sella come descritto nel
to centrale, una persona deve tene- relativo paragrafo;
re il manubrio del motociclo in modo - Svitare le due viti (1) e rimuovere il
che sia stabile e un’altra persona sellino passeggero (2);

deve cercare di muovere la ruota (1) 2
nel senso della freccia “A” e nel sen-
so della freccia “B”.
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- Svitare le due viti (3) e rimuovere il - Rimuovere per primo il cavo nega- - Utilizzando un caricabatteria a ten-

carterino (4). tivo NERO (5) poi quello positivo sione costante, collegare per primo
ROSSO (6) (in fase di rimontaggio, il cavo positivo ROSSO al morsetto
collegare per primo il cavo positivo positivo della batteria poi quello ne-
ROSSO poi quello negativo NERO); gativo NERO al morsetto negativo
- Estrarre la batteria (7) dal proprio della stessa.
alloggiamento. - Verificare sempre lo stato di carica
della batteria prima di reinstallarla

sul veicolo.
La batteria deve essere tenuta puli-
ta ed i terminali ingrassati.

- Rimontare il tutto procedendo in
senso inverso allo smontaggio fa-
cendo attenzione a incastrare il gan-
cio (8) del sellino passeggero, nella
sede (9) del supporto.

- Verificare, con I'ausilio di un voltme-
tro, che la tensione della stessa non
sia inferiore a 12.5V. In caso contra-
rio, la batteria necessita di un ciclo
di ricarica.




A\ PERICOLO

La batteria contiene acido
solforico. Evitare il contatto
con pelle, occhi e abiti.

RIMEDI:

CONTATTO CON LA PELLE
Sciacquare abbondantemen-
te con acqua.

INGESTIONE:

Bevete grandi quantita di ac-
qua e di latte.

Chiamate subito un medico.
Non provocare vomito.

CONTATTO CON GLI OCCHI
Sciacquare con acqua per 15
minuti almeno e chiamate un
medico.

ATTENZIONE

La batteria in caso di inuti-
lizzo deve comunque essere
ricaricata con ciclo di carica

lento (0,6 A per 8 ore per bat-
teria 12V- 6Ah) almeno ogni 3
settimane.

A AVVERTENZA

Le batterie producono gas
esplosivi, arieggiare il locale
quando si carica la batteria
in ambienti chiusi. Quando si
usa un carica-batteria, colle-
gare la batteria al caricatore
prima di accenderlo. Questa
pratica evita la formazione
di scintille in corrisponden-
za dei terminali della batteria
che, potrebbero incendiare i
gas contenuti nella batteria.

5.1.t Controllo/sostituzione dei
fusibili

Il motociclo &€ dotato di due scatole
fusibili, una posizionata sotto la sel-
la e una posizionata sotto il pannello
frontale.
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Fusibili sotto la sella

- Sollevare la sella per accedere alla
scatola fusibili (1).

Fusibile 2 (15 A)= Motorino ABS

Fusibile 3 (15 A)= Valvola ABS

Fusibile 4 (20 A)= Positivo, pannello stru-
menti, regolatore di tensione, iniezione

Fusibile 5 (20 A)= Fusibile di scorta

Fusibile 6 (15 A)= Fusibile di scorta




Fusibili sotto il pannello anteriore - Prendere il pannello (3) con entram- - La scatola fusibili (4) € posizionata
- Svitare le viti (1) e rimuovere il pan- be le mani e tirarlo verso I'esterno nella parte superiore destra del mo-
nellino superiore (2). fino a sganciarlo dal supporto. tociclo.

Fusibile 5 (15A)= Luci, luce targa, rele in-
dicatori di direzione, avvisatore acustico

Fusibile 6 (15A)= Iniezione, motorino av-
viamento

Fusibile 7 (15A)= Fusibile di scorta

- Tirare leggermente verso I'esterno
il pannello (3) per sganciarlo dalla
parte superiore.
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- Rimontare il tutto procedendo in sen-
so inverso allo smontaggio facendo
attenzione a incastrare i fermi (8) del
pannello (3) nelle relative sedi (9).

ATTENZIONE

Non utilizzare un fusibile di
un amperaggio superiore a
quello originale,si potrebbe
provocare danni all’impianto
elettrico e possibile incendio.




5.1.u Controllo luci

Controllo fascio luminoso fanale
anteriore

Per controllare se il fanale & orienta-
to nel modo corretto mettere il moto-
ciclo, con in pneumatici gonfiati alla
giusta pressione e con una persona
seduta in sella, perfettamente per-
pendicolare con il suo asse longitu-
dinale.

Di fronte ad una parete o ad uno
schermo, distante da esso 10 metri,
tracciare una linea orizzontale corri-
spondente all'altezza del centro del
fanale ed una verticale in linea con
I'asse longitudinale del veicolo.

- Effettuare il controllo possibilmente

nella penombra.

- Accendendo la luce abbagliante il

limite superiore di demarcazione tra
la zona oscura e la zona illuminata
deve risultare ad una altezza non
superiore a 9/10 dell’altezza da ter-
ra del centro del proiettore.

Per effettuare la corretta regolazio-
ne recarsi presso il concessionario
Italjet.

10m
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Luci e indicatori di direzione

- Il motociclo & dotato di luci e di indi-
catori a led, nel caso una luce non
funzioni & necessario sostituirla re-
candosi presso il concessionario
Italjet.

Connettori diagnostica

Per accedere ai connettori di diagno-
stica sollevare la sella.

Connettore (1) = Centralina ABS
Connettore (2) = Centralina motore




6.1 CURA E RIMESSAG-
GI10 DEL MOTOCICLO

6.1.a Cura

La pulizia frequente e accurata del
veicolo, oltre a migliorarne I'aspetto,
ne migliorera anche le prestazioni
generali e prolunghera la vita utile di
molti componenti. Inoltre, il lavaggio,
la pulizia e la lucidatura consentiranno
di ispezionare le condizioni del veico-
lo con maggior frequenza. Lavare il
veicolo dopo averlo utilizzato sotto la
pioggia o vicino al mare, poiché il sale
€ corrosivo per i metalli.

NOTA: Le strade delle zone soggette a
forti nevicate possono essere cosparse
di sale per evitare che ghiaccino. Questo
sale puo rimanere sulle strade fino a pri-
mavera inoltrata, per cui lavare il lato in-
feriore e i componenti della parte ciclistica
dopo aver utilizzato il veicolo in tali aree.

A\ AVVERTENZA

Una pulizia inadeguata puo

causare danni estetici e mec-

canici. Non utilizzare:

- Idropulitrici ad alta pressio-
ne o pulitrici a getto di va-
pore. L’eccessiva pressione
dell’acqua potrebbe causare
la penetrazione d’acqua e il
deterioramento di cuscinetti
ruote, freni, guarnizioni del-
la trasmissione e dispositivi
elettrici.

- Prodotti chimici aggressivi,
agenti detergenti abrasivi
0 cera sui componenti con
finitura satinata. Le spaz-
zole possono graffiare e
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danneggiare la finitura sati-
nata; utilizzare solo spugne
morbide o asciugamani.
Asciugamani, spugne o
spazzole contaminati da
prodotti detergenti abrasivi
o prodotti chimici aggres
sivi, come ad esempio sol-
venti, benzina, antiruggine,
liquido freni, antigelo, ecc.



6.1.b Lavaggio

Prima

1.

Parcheggiare il motociclo lontano
dalla luce solare diretta e lasciare
che si raffreddi.

Cio evitera la formazione di mac-
chie di calcare.

Controllare che tutti i tappi, i co-
perchi, i connettori e gli elementi
di connessione elettrici siano ben
installati.

Prestare attenzione a non far pe-
netrare acqua all'interno del silen-
ziatore.

Rimuovere la sporcizia della stra-
da e le macchie d’olio con un
agente sgrassante di qualita e una
spazzola con setole in plastica o
una spugna.

Durante

1. Sciacquare via ogni traccia di
sgrassatore utilizzando acqua cor-
rente. Evitare di spruzzare acqua
direttamente nella marmitta, sul
pannello portastrumenti, nell’'in-
gresso dell’aria o all'interno di al-
tre aree interne, come ad esempio
i vani portaoggetti sotto la sella.

2. Lavare il motociclo con un deter-
gente per auto di qualita miscelato
con acqua fresca e una spugna
morbida. Utilizzare uno spazzolino
usato o una spazzola con setole in
plastica per pulire i punti difficili da
raggiungere.

ATTENZIONE

Se il motociclo é stato espo-
sto al sale, utilizzare acqua
fredda. L’acqua calda aumen-
tera le proprieta corrosive del
sale.

3. Sciacquare bene con acqua pulita.
Rimuovere tutti i residui di deter-
gente; potrebbero essere dannosi
per i componenti in plastica.

Dopo

1. Asciugare completamente il moto-
ciclo.

2. Lucidare con un prodotto specifico
le superfici cromate, di alluminio e
di acciaio inox.

3. Applicare uno spray anticorrosio-
ne su tutti i componenti in metallo,
comprese le superfici cromate o
nichelate.

A\ AVVERTENZA

Non applicare spray a base
di silicone o d’olio sulle selle,
sulle manopole, sulle staffe
poggiapiedi in gomma, sui
dischi freno o sui battistrada
dei pneumatici. In caso con-
trario, i componenti divente-
ranno scivolosi, con il rischio
di causare la perdita di con-
trollo del veicolo. Pulire ac-
curatamente le superfici di
questi componenti prima di
utilizzare il veicolo.



. Trattare i componenti in gomma,
vinile e in plastica non verniciata
con un apposito prodotto per la
loro cura.

. Stendere una cera non abrasiva
su tutte le superfici verniciate.

. Terminata la pulizia, avviare il mo-
tore e lasciarlo funzionare al mi-
nimo per qualche minuto per fare
asciugare I'umidita residua.
Lasciare asciugare completamen-
te il veicolo prima di rimessarlo o
di coprirlo.

A\ AVVERTENZA

Corpi estranei rimasti sui fre-

ni o sui pneumatici possono

far perdere il controllo del
veicolo.

- Accertarsi che non ci sia lu-
brificante o cera sui freni o
sui pneumatici.

- Se necessario, lavare i pneu-
matici con acqua calda e un
detergente neutro.

- Se necessario, pulire i dischi
e le pastiglie freno con appo-
sito pulitore spray.

- Dopo il lavaggio del moto-
ciclo provare l'efficienza dei
freni.
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Rimessare sempre il veicolo in un luo-
go fresco e asciutto. Se necessario,
proteggerlo dalla polvere coprendolo
con un telo permeabile.

Accertarsi che il motore e l'impianto
di scarico si siano raffreddati prima di
coprire il motociclo.

ATTENZIONE

Per prevenire la corrosione,
evitare scantinati umidi, rico-
veri di animali (in considera-
zione della presenza di am-
moniaca) e gli ambienti in cui
sono immagazzinati prodotti
chimici forti.

6.1.c Rimessaggio



6.1.d Rimessaggio prolungato

Prima di rimessare il veicolo per un
periodo di tempo prolungato (60 giorni
0 piu) agire come segue:

1. Eseguire gli interventi di manuten-
zione.

2. Pulire il motociclo.

3. Fare il pieno del serbatoio carbu-

rante, aggiungendo lo stabilizzato-
re per carburante secondo le istru-
zioni del prodotto.
Far funzionare il motore per 5 mi-
nuti per distribuire il carburante
trattato in tutto I'impianto del car-
burante.

4. Lubrificare il cavalletto laterale (se
presente) e il cavalletto centrale.

5. Controllare e ripristinare la pres-
sione dei pneumatici e poi solleva-
re il veicolo in modo che le ruote
non tocchino terra.

6. Coprire lo scarico con un sacchet-
to di plastica per prevenire la pe-
netrazione di umidita.

7. Rimuovere la batteria e caricarla
completamente, oppure collegare
un caricabatteria mantenitore per
mantenere la carica ottimale della
batteria.

ATTENZIONE

Verificare che la batteria e il
relativo caricabatteria siano
compatibili.

NOTA: Se la batteria verra rimossa, cari-
carla una volta al mese e conservarla in un
luogo temperato in cui la temperatura sia
di 0-30 °C (32-90 °F).



7.1 DATI TECNICI

gero + bagaglio)

Lunghezza massima 1890 mm
Larghezza massima 750 mm
Altezza massima 1075 mm
Altezza sella 770 mm
Interasse 1350 mm
Altezza minima dal suolo 130 mm
Peso in ordine di marcia (peso a vuoto) 140 kg

Carico massimo veicolo (conducente + passeg- 295kg

Velocita massima

96/108 km/h (125/200)

Olio motore

1000 cm? (Primo riempimento)
950 cm? (Sost. olio motore & filtro)
900 cm? (Solo sost. olio motore)

Olio di trasmissione 130cm?

Refrigerante 1.151(50% acqua + 50% liquido antigelo glicole etilenico)
Sedili 2

Cambio variatore continuo automatico

Trasmissione

riduttore giri e cinghia

Tipo di telaio

Telaio in tubulare di acciaio ad alta resistenza, trave singola anterio-
re, doppia culla sovrapposta posteriore.

Angolo di sterzo

27.5°
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Sospensione anteriore

Sistema Indipendente di Sterzo

Corsa sospensione anteriore

33mm

Sospensione posteriore

Mono Ammortizzatore

Corsa sospensione posteriore

47 mm

Disco anteriore

@ 200 mm freno a disco con trasmissione idraulica

Disco posteriore

@ 190mm freno a disco con trasmissione idraulica

Cerchi ruota

Cerchi in lega leggera

Cerchio ruota anteriore

MT 3.50 x 12”

Cerchio ruota posteriore

MT 4.00 x 13”

Tipo di pneumatico

Senza camera d’aria (Tubeless)

Pneumatico anteriore

120/70-12" 51 P

Pneumatico posteriore

140/60-13” M/C 63P(140/70-13” M/C 61 P)

Pressione di gonfiaggio standard pneumatico
anteriore

190 kPa (1.9 bar)

Pressione di gonfiaggio standard pneumatico
posteriore

200 kPa (2.0 bar)

Pressione di gonfiaggio standard pneumatico
anteriore con passeggero

210 kPa (2.1 bar)

Pressione di gonfiaggio standard pneumatico
posteriore con passeggero

250 kPa (2.5 bar)

Batteria

12V - 10 Ah

Fusibili

20-15-15-15-15-10 A

Alternatore (del Tipo a magnete permanente)

12V - 330W a 8000 rpm
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Dati tecnici motore (200CC)

Motore modello

ARR

Tipo motore

A cilindro singolo, 4 tempi, 4 valvole, sistema di lubrifi-
cazione forzata a bagno, albero a camme sopraelevato
doppio.

Potenza netta max.

12.9 kW (8000 r/min)

Coppia max. 15.5 Nem (7750 r/min)
Cilindrata 181 cc
Alesaggio / corsa 63 mm x 58 mm
Rapporto di compressione 11.6+05:1
Avviamento Elettrico

Regime di minimo

1800 + 10% rpm

Frizione Frizione a secco centrifuga automatica
Cambio Automatico
Raffreddamento Sistema di raffreddamento a liquido con radiatore e ven-

tola elettrica

Sistema di alimentazione

Iniezione elettronica

Diffusore del corpo farfallato

@ 32 mm

Benzina super senza piombo, minimo numero di Ottano di

Carburante 95 (NORM) e 85 (NOMM)
Tipo di accensione Elettronico
Candela NGK PMR9B




Dati tecnici motore (125CC)

Motore modello

APR

Tipo motore

A cilindro singolo, 4 tempi, 4 valvole, sistema di lubrifi-
cazione forzata a bagno, albero a camme sopraelevato
doppio.

Potenza netta max.

9.2kW (9500 r/min)

Coppia max. 10.5 Nem (7750 r/min)
Cilindrata 124 cc
Alesaggio / corsa 58mm x 47 mm
Rapporto di compressione 12.0+05:1
Avviamento Elettrico

Regime di minimo

1900 + 10% rpm

Frizione Frizione a secco centrifuga automatica
Cambio Automatico
Sl el e Sistema di raffreddamento a liquido con radiatore e ven-

tola elettrica

Sistema di alimentazione

Iniezione elettronica

Diffusore del corpo farfallato

@ 28 mm

Benzina super senza piombo, minimo numero di Ottano di

Carburante 95 (NORM) e 85 (NOMM)
Tipo di accensione Elettronico
Candela NGK PMR9B




8.1 TABELLA PRODOTTI RACCOMANDATI

Prodotto Descrizione Caratteristiche
Olio per motocicli APl SG 10W-40 Olio motore APl SG 10W-40
Olio cambio per motocicli 75W-80 Olio cambio API GL4, GL5
Grasso al litio con molibdeno per cu-
Lubrificante L-XCDBB2 scinetti ed altri punti che necessitano | NLGI 2
di lubrificazione
Fluido Freni DOT4 Fluido freni FMVSS DOT4
Refrigerante motore Refrigerante Protezione _anticongelante fino a

FD-2B

-40°C. Conforme alla norma CUNA
956-16.

Lubrificante / Olio motore 5W-30

Olio per spugna filtro dell’aria

GRASSO NEUTRO O PETROLATO

Poli batteria
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9.1.a Il contenuto della garanzia

La Sua nuova moto & garantita esen-
te da difetti originari in conformita alla
Direttiva 99/44 CE.

La garanzia consiste nella sostituzio-
ne o riparazione gratuita del veicolo o
di componenti che abbiano a manife-
stare, entro il suddetto termine, difetti
di fabbricazione o, comunque, difetti
preesistenti alla consegna veicolo.

La garanzia é valida solo se il vostro
veicolo ha seguito il programma di
manutenzione raccomandato e se tut-
ti i tagliandi sono stati correttamente
timbrati.

Le ricordiamo che la garanzia non
opera nel caso di uso del veicolo in
competizioni motociclistiche, in quan-
to trattasi di uso diverso e non compa-
tibile con I'uso per il quale il suo veico-
lo & stato specificatamente progettato.
Si ricordi che, come richiesto dalla leg-
ge, questa garanzia € prestata diretta-
mente dal Suo Concessionario Italjet,
al quale La invitiamo a rivolgersi per
ogni necessita del caso.

Laddove il Suo Concessionario Italjet
non possa soddisfare le sue richieste
in un tempo ragionevole ovvero que-
sto fosse per Lei piu comodo, La invi-
tiamo a rivolgersi ad un qualsiasi altro
Concessionario [Italjet, che sara lieto
di porsi al suo servizio.

9.1.b L’attivazione della batteria

Il suo veicolo € coperto da garanzia da
difetti originari sin dal momento in cui
Le viene consegnato dal Suo Conces-
sionario Italjet .

Quando ricevera il suo veicolo Italjet,
La invitiamo a sottoscrivere, unita-
mente al Concessionario, il Certificato
di Consegna del veicolo che trova su
questo manuale.

9.1.c Cosa fare in caso di richiesta
di intervento in garanzia

Nel caso in cui, nel periodo di validita
della garanzia, il Suo veicolo necessiti
di un intervento straordinario di ripara-
zione e/o sostituzione dipendente da
un difetto originario, Le consigliamo di
rivolgersi immediatamente al Conces-
sionario ove ha acquistato il veicolo (il
Suo Concessionario) descrivendogli il
problema occorso e facendogli esami-
nare il veicolo.

Se [lintervento & reso necessario
dall'avvenuto manifestarsi di un difetto
originario, il Suo Concessionario prov-
vedera ad effettuare gratuitamente la
riparazione o la sostituzione necessa-
ria nel minor tempo possibile.

9.1.d Condizioni di garanzia

Esclusioni

Sono esclusi dalla garanzia:

- | deterioramenti derivanti dal man-
cato rispetto del piano di manuten-
zione periodica prescritta da Italjet.

- | veicoli le cui riparazioni sono state
effettuate con ricambi non conformi
all'originale.

- | veicoli per cui non & stato eseguito
il piano di manutenzione periodica o
per i quali i tagliandi non sono stati
debitamente timbrati.

- | veicoli utilizzati per competizioni/
noleggio/uso gravoso fuoristrada.

Parti di consumo ed usura:

La garanzia non copre l'usura ed il

deterioramento normale determinati

dall'uso del veicolo per i seguenti pez-

zi:

- Candele.

- Catena di distribuzione.

- Pastiglie e dischi freno.

- Dischi e masse frizione.

- Pneumatici.

- Lampade e fusibili.

- Cauvi di trasmissione e di comando.

- Tubi e tutte le altre parti in gomma.

- Cuscinetti.

- Filtro aria e benzina.

- Catena ed ingranaggi trasmissione
secondaria.
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Lubrificanti

La garanzia non copre i liquidi: olio,
grasso, acido batteria e liquido di raf-
freddamento.

Limitazioni

Per tutti i veicoli: la garanzia della
BATTERIA, della SELLA e delle PLA-
STICHE é limitata a 6 mesi.

- La garanzia non copre i costi di ma-
nutenzione e di revisione, né il costo
dei pezzi necessari a queste opera-
zioni.

- La garanzia non copre le spese
conseguenti alla domanda di ga-
ranzia quali: spese addizionali per
le comunicazioni, I'eventuale vitto
ed alloggio, né altre spese derivate
come compensazioni per il tempo
perduto, perdite commericiali, spe-
se di noleggio di veicolo sostitutivo,
spese di trasporto.

=

Nota importante per la validita della

garanzia:

- Il carnet di garanzia deve essere
conservato con cura e deve essere
presentato al concessionario ufficia-
le Italjet ad ogni intervento.

- | tagliandi di revisione devono esse-
re compilati dal Concessionario che
ha effettuato I'intervento.

- La garanzia pu0 essere trasferita ai
proprietari successivi fino alla sua
scadenza.

- In caso di passaggio di proprieta,
utilizzare il tagliando apposito pre-
sente in questo libretto.

- Il produttore si riserva il diritto di ap-
portare delle modifiche e/o migliorie
su tutti i suoi modelli senza I'obbligo
di effettuare queste modifiche sui
veicoli gia in circolazione.
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{ CERTIFICATO DI CONSEGNA CLIENTE :

W@MDDDDDDDDDDDDDDDDEZ$@
e JO000000000000000 =

Il motociclo & stato preparato per la consegna eseguendo tutti i controlli e le operazioni di precon-
segna previste da ITALJET S.P.A. e completato di tutti gli eventuali accessori opzionali richiesti

Recapito telefonico:

Dichiaro di ricevere oggi il motociclo sopra indi-

dal Cliente.

. . . . . . . . . cato completo e conforme alle mie aspettative,
Al Cllentg ? stato F:f)ns.eg.natc.J |I.pres§r.1t(.=, I_.|bre.tto F]I GararTZ|a ed il Manuale di Uso e Manutenzione e nonché dichiaro di ricevere il presente Libretto
sono stati illustrati i principali dispositivi di guida in dotazione al veicolo. di Garanzia ed il Manuale di Uso e Manuten-

zione. Autorizzo ITALJET S.P.A. al trattamen-
to dei miei dati personali ai fini della fornitura
del Servizio di Assistenza ai sensi della Legge
675/1996 e successive modifiche.

i | Timbro e firma del concessionario

Firma del cliente

i L’organizzazione ufficiale di vendita e la societa ITALJET S.P.A., dichiarano che il trattamento dei
i dati personali dell'acquirente, con riferimento alla Legge n°® 675 del 1996 e successive modifiche, ~ Copia per ITALJET S.P.A.
i puo avvenire anche senza necessita del consenso del Cliente, in attuazione dell'obbligo di fornitura

del Servizio di Assistenza.
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COMUNICAZIONE DI PASSAGGIO DI PROPRIETA

Data:

wmaDDDDDDD]EDDDDDDD[

Modello:

ewee [ LD OO HDOIE

Il sottoscritto:

Nome:

Cognome;

i Indirizzo:

Citta: CAP:

Recapito telefonico:

Inviare in busta chiusa a:
¢ ITALJET S.P.A., Via dell'agricoltura, 2 - 40023 Castel Guelfo di Bologna (BO) - ltalia

L'organizzazione ufficiale di vendita e la societa ITALJET S.P.A., dichiarano che il trattamento dei

i dati personali dell'acquirente, con riferimento alla Legge n° 675 del 1996 e successive modifiche,

i pud avvenire anche senza necessita del consenso del Cliente, in attuazione dell'obbligo di fornitura
><;0 del Servizio di Assistenza.
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Comunica a ITALJET S.P.A. che in data odier-

na ha ceduto la proprieta del veicolo sopraindi-
cato al Signor:

CLIENTE

Nome:

Cognome:

Indirizzo:

Citta:

CAP:

Recapito telefonico:

consegnandogli il presente Libretto di Garanzia
ed il Manuale di Uso e Manutenzione in dota-
zione.

Copia per ITALJET S.P.A.

ey s-.____________________________________________________________






Spazio per la conservazione della documentazione fiscale comprovante I'avvenuta esecuzione dei tagliandi di manutenzione previsti. 3

TAGLIANDO DATA Km Fima del b0 08 o
TAGLIANDO DATA Km Fima del ambro e o
TAGLIANDO DATA Km Fima del Cimbro del
TAGLIANDO DATA Km Fima del Cmbro el
TAGLIANDO DATA Km Eiﬁ'e"ne}:e' Ei)";*;g‘;s?:n'aﬂo
TAGLIANDO DATA Km Frma del b0 98 o
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TAGLIANDO DATA Km Fima del mbro e o
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TAGLIANDO DATA Km Fima del Cmbro e

FISSARE con una graffetta o una pinzatrice la Ricevuta Fiscale o Scontrino Fiscale che attestano I'avvenuta esecuzione dei tagliandi di manutenzione.
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1.1 PRESENTATION

Welcome to the [taljet motorcycle
family!

Your Italjet scooter has been de-
signed and built to be the best in its
category. The instructions in this man-
ual have been prepared to provide a
simple and clear guide to the use and
maintenance of the motorcycle. To
obtain the best performance from it,
it is recommended to carefully follow
the instructions given in this manual.
It contains instructions for carrying
out the necessary maintenance oper-
ations. More specific or major repairs
or maintenance require the work of
expert mechanics and the use of ap-
propriate equipment. It is advisable
to contact the Italjet Official Network
which has all the tools to offer the best
service to the Customer.

Finally, remember that the
“Use and maintenance manu-
al” must be considered an in-
tegral part of the motorcycle
and as such remain attached
to it even in the event of re-
sale.

This motorcycle uses compo-
nents designed and manufac-
tured using state-of-the-art
systems and technologies.
For the correct operation of
the motorcycle, it is neces-
sary to follow the inspection
and maintenance table given
in this manual.

=2

1.2 IMPORTANT

WARNINGS

The DRAGSTER models are motor-
cycles for ROAD use, covered by a
contractual guarantee, provided that
THE STANDARD CONFIGURATION
HAS TO BE KEPT and maintenance
interventions are respected.



1.3 SYMBOLS PRESENT IN THE MANUAL

Particularly important information is highlighted by the following symbols.

A\ DANGER

DANGER is used to report potential risks of injury. Follow all
safety messages reported by this symbol to avoid injury or
death.

A\ WARNING

WARNING indicates a hazardous situation which, if not avoid-
ed, could result in death or serious injury.

ATTENTION

ATTENTION indicates special precautions to be taken to avoid
damage to the vehicle.

NOTE

NOTA contains important information on the subject matter.




1.4 SAFE RIDING AND MO-

TORCYCLE SAFETY

Below we list some basic principles for
safe driving of your scooter.

Remember that your safety and the
safety of the passenger come first.
Arriving safely at the end of the jour-
ney must be the main objective.

The rider and passenger must wear
suitable protective clothing such as
overalls, gloves, shoes, helmet ap-
proved for motorcycle use.

The rider’s position on the bike must
be such as to have the widest possi-
ble view of the road you are traveling
on.

Drive the motorcycle carefully, set
the speed according to the traffic and
the type of road conformation.

A smooth ride allows you to assess
hazards and set cornering trajecto-
ries more precisely.

Always pay attention to the WARN-
ING signs and modulate the speed
according to the indications given.
Always respect the speed limits.
Always evaluate the condition of the
road surface and modulate the speed
according to it.

Limit your speed in case of rain and
especially in case of puddles on the
asphalt.

When driving on wet surfaces or on
surfaces with poor grip (snow, ice,
mud, etc.), keep a moderate speed,
avoiding sudden braking and sudden
maneuvers.

Maintain a safe distance from vehi-
cles in front of you.

Before overtaking, check that there
are no obstacles in front of the vehi-
cle to be overtaken and always check
through the rear-view mirrors that
there are no other vehicles approach-
ing from behind.

Braking using both the front and rear
brakes at the same time: this helps to
maintain vehicle stability.

If you feel tired or drowsy, stop and
rest.

Continuous use of the brakes down-
hill could cause the brake pads to
overheat, limiting the braking efficien-

cy.
Do not turn off the engine when driv-
ing downhill.

When traveling with the passenger,
increase safety distances from the
vehicles in front of you and take pas-
senger’s weight into account when
braking and when you must make a
bend or overtake.

-
The position of the driver and pas-
senger are important for the control
of the vehicle.

While driving, the rider must keep
both hands on the handlebars and
both feet on the footrests to maintain
control of the motorcycle.

The passenger must always hold
onto the driver or handles with both
hands and keep both feet on the foot-
rests. Never carry a passenger un-
less he can firmly place both feet on
their footrests.

Never drive under the influence of al-
cohol or drugs.

This scooter is designed for on-road
use only. It is not suitable for off-road
use.

Do not use laces, ropes etc ... to se-
cure the luggage, use only approved
bags suitable for the type of motorcy-
cle you use.

The maximum transportable load
(rider, passenger, and luggage) must
not exceed 155 kg (342 Ib.). Under
no circumstances should the weight
of the baggage exceed 5 kg (11 Ib.).



1.5 ANTI-LOCK BRAK-
ING SYSTEM - ABS

ABS is an electro-mechanical braking
aid system:

prevents the wheels from locking dur-
ing braking, helping to maintain vehi-
cle stability in the presence of slippery,
wet, or dirty road surfaces.

In conditions of poor grip, the system
can intervene by lengthening the brak-
ing distance (e.g., presence of gravel
or slippery surface), but in any case,
guarantees the minimum space for
that particular road surface.

- The ABS system does not operate
at speeds below 10 km / h.
When, during braking, the system
comes into operation, pulsations are
felt on the brake lever: this sensa-
tion should not lead to loosening the
pressure on the lever, as this would
cancel the action of the system.
Moreover, the presence of the ABS
system must not lead to behaviors
or driving behaviors that exceed the
usual rules of prudence.

- Always use recommended pads
and tires to ensure correct operation
of the ABS system.

1.6 RISKS RELATED TO
CARBON MONOXIDE

Exhaust gases contain carbon mon-
oxide, a colorless and odorless gas.
Breathing carbon monoxide can
cause unconsciousness and death.

If the engine is started in completely
or partially enclosed rooms, the air
you breathe can contain a dangerous
amount of carbon monoxide. Never
start the motorcycle in a garage or
other enclosed place.

A DANGER

Carbon monoxide is a toxic
gas. Breathing it can cause
unconsciousness and death.
Avoid any areas or activities
that may expose you to carbon
monoxide.



1.7 SAFETY
INFORMATION

1.7.a Accessories

Choosing the right accessories for
your vehicle is an important decision.
Use only original accessories, availa-
ble from Italjet dealers that have been
tested and approved for use on your
vehicle.

The addition of electrical accessories
must be done with caution. If the elec-
trical accessories exceed the capacity
of the scooter’s electrical system, an
electrical system failure may occur.

1.7.b Transportation of the scooter

Before transporting your scooter in
another vehicle, please observe the
following instructions.

- Remove all loose objects from the
scooter.

- Orient the front wheel in the run-
ning position in a straight line on the
trailer or on the truck bed and lock it
appropriately to prevent it from mov-
ing.

- Secure the scooter with appropriate
ropes or anchoring straps to solid
components of the scooter itself,
such as the frame (and not for ex-
ample to the direction indicators or
other components that could break).
Carefully choose the location of the
straps to prevent them from rubbing
against painted parts during trans-
port.

- The suspension, if possible, should
be partially compressed, so that the
scooter does not jolt excessively
during transport.
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The key (1) of the Dragster is foldable.
To avoid breaking it, it is recommend-
ed to bend the handle of the key (1)
perpendicular to the key itself while
the vehicle is moving.

1.7.c Foldable key




2.1 COMPONENTS
OF THE SCOOTER

Right side view

Rider footpegs

Rider seat
Passenger seat
Passenger handles
Passenger footrests
Rear shock absorber
Exhaust silencer
Glove compartment

NN
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Left side view
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. Central stand

. Transmission air filter
. Rear brake disk and caliper
. Rear wheel

. Fuel tank cap

Front wheel

Front brake disk

Front brake caliper

Front single arm

Single arm shock absorber
Under-saddle compartment ac-
cess lock

Voltage regulator

Engine

Air filter

Fuel tank

EN - 11




Front and rear view

Right rear-view mirror
Left rear-view mirror
Right direction indicator
Left direction indicator
Front light
Right radiator
Left radiator
Rear light
Left rear arrow

. Right rear arrow

11. License plate light

12. License plate holder
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2.2 CONTROLS AND IN-

OCONONALWN-=-

STRUMENTS

. Left knob

. Left control block

. Rear brake lever

. Throttle control

. Right control block
. Front brake lever

. Ignition switch

. USB socket

. Digital tool




2.3 DATA FOR
IDENTIFICATION

The engine identification number ENGINE SERIAL NUMBER
is stamped on the rear / top of the
crankcase, while the serial number
is stamped on the frame under the
seat.

Always refer, also noting it in this
booklet, the number stamped on the
frame when ordering spare parts or
asking for information about your mo-
torcycle.




2.4 INSTRUMENTATION

2.4.a Indicator and warning lights \

1) Left turn signal warning light.
2) Right turn signal warning light.
3) Insufficient engine oil pressure
warning light. 3 4
4) High beam warning light.
5) High coolant temperature warning
light.
6) Low fuel warning light.
7) ABS warning light.
8) Engine fault warning light.

:
:

Left turn signal warning light “<:|”

The light flashes when the left turn
indicator is inserted using the special
control lever located on the left con-
trol block.

Right turn signal warning light “c>”.  Insufficient engine oil pressure ning, stop the engine and check the
_ ) ~warning light “ o7 . oil level as described in the relevant
The light flashes when the right di- paragraph or contact your dealer to
rection indicator is inserted using the Slt lights up with the ignition key in have the fault checked.
special control lever located on the the “ON” position and should go out
left control block. when the engine is running. If it stays

on or lights up with the engine run-

\esrs_________________________________________



WARNING

Do not use the motorcycle
with insufficient oil pressure,
possible engine failure.

High beam warning light “£0”.

The light comes on when the high
beam is switched on using the ap-
propriate control located on the left
control block.

High coolant temperature warning
light “_E .

S

It lights up when the coolant tem-
perature has reached the maximum
allowed value.

Stop the motorcycle and turn
off the engine. Do not use the
motorcycle with a high cool-
ant temperature, possible en-
gine failure.

- Wait for the coolant to cool then
check the level as described in the
relevant paragraph or contact your
trusted dealer to check the fault.

Low fuel warning light “F”

By turning the ignition key, the warn-
ing light comes on for a few seconds
and then goes off.

If the warning light comes on while
the motorcycle is being used, it indi-
cates that the fuel level has reached
the reserve level (2 liters), indicating
a limited range of travel; refuel as
soon as possible.

ABS warning light “(®)”

By turning the key, the ABS control
unit performs a self-diagnosis, the
warning light comes on for a few
seconds and then goes off indicat-
ing no anomalies.

If, on the other hand, the warning
light comes on while the motorcycle
is running, it indicates that there is a
fault in the ABS braking system:

- Stop and turn off the engine.

- Wait a few minutes and restart the
engine. If the warning light comes
on again, contact the nearest Ital-
jet Dealer to have the ABS system
checked.

Engine fault warning light “i9”

By turning the ignition key, the en-
gine control unit performs a self-di-
agnosis, the warning light comes on
for a few seconds and then goes out
indicating no anomalies.

If the warning light comes on while
the engine is running, it indicates
that there is a fault with the engine
or the injection system;

- Stop and turn off the engine.

- Wait a few minutes and restart the
engine. If the warning light comes
on, contact the nearest Italjet Deal-
er to carry out a check on the self-di-
agnosis system.



2.4.b Digital Instrument

1) Speed indicator (Speedometer)
km/h-mi/h.
2) Clock.

3) Fuel gauge.

4) Indicator km / mi partial or total
traveled / total or partial hours indi-
cator.

5) Expired scheduled maintenance
warning light.

6) “MODE” button.

7) “SET” button.

Speedometer (1)
Indicates the speed of the motorcy-
cle; the speed can be indicated in
km / h or mi / h depending on how
the unit of measurement has been
set.

Watch (2)
Indicates the time; it can be set with
a 24-hour or 12-hour scale

Fuel Gauge (3)
Indicates the fuel level inside the
tank; completely visible scale (3a)
indicates the maximum level, non
visible scale (3a) indicates the mini-
mum level, the light “Fy” lights up.

Indicator of km / mi of partial or to-
tal distances / total or partial hours
indicator (4)
In this part of the display, it is possi-
ble to view the partial km / mi trav-
eled (TRIP A or TRIP B) and the
relative travel time, the total km / mi
traveled.

Expired scheduled maintenance

warning light (5)
The warning light flashes when
maintenance interval is in 100 km .
The warning light remains steady
when the km / mi of the mainte-
nance interval has been exceeded
and remains steady until reset.

After performing the maintenance,
display TOTAL ODO, then press the
“mode” button (6) for more than 10
seconds; the maintenance indicator
goes off.

MODE button (6)
The “mode” button allows you to
scroll through the software.

SET button (7)
The “set’ button allows you to set
the unit of measure and to delete
partial counters.



2.5 ADJUSTMENT AND
DISPLAY SETTING

4\ DANGER

All adjustments must be
made with the motorcycle
stationary.

Km / mi setting and 24 hours / 12

hours clock

- Press the “mode” button until the to-
tal km / mi is displayed.

- Press and hold the “set” button for at
least ten seconds to switch from the
unit of measurement km + 24 hours
clock to mi (miles) + 12 hours clock
and vice versa; the partial counters
are reset.

MODE

Time setting
- Press the “mode” and “set” buttons

at the same time for more than two
seconds, the hours and minutes
start flashing.

Press the “mode” key to increase
the hours and the “Set’ key to in-
crease the minutes.

Press the “mode” and “set’ buttons
simultaneously for more than two
seconds to confirm the time setting.

.
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SET

Setting km / mi and partial hours
“Trip A or Trip B”
- Press the “mode” button until “Trip

A” or “Trip B” is displayed, by quick-
ly pressing the “sef’ button you can
switch between displaying the par-
tial km / mi traveled to the partial
hours for the trip.

To reset the partial km / mi traveled
and the partial time, press the “set’
button for more than two seconds,
the values are reset, and a new
count starts again.



2.6 COMMANDS

2.6.a Key block
The key block has three positions:

() motorcycle  starting  position
(non-removable key);

$%  key extraction position;

“lock” steering locking position (remov-
able key).

- Key extraction position “ 5§ ”

By turning the key to position “{5§” the
engine and the lights switch off and it
is possible to remove the key from the
block.

- Starting position “()”

From position “{5§” (key extraction)
turn the key (1) clockwise to position “
(")'; the lights, the display will light up
and the motorcycle can be started.




2.6.b “lock” steering lock
To lock the steering operate as follows:

- Turn the handlebar fully to the left

- Insert the key (1) on the block (2) in
position {%§.

Press the key (1) and turn it anti-
clockwise to the “lock” position.

- Remove the key (2).

To unlock the steering, operate in
reverse.




2.7 LEFT CONTROL

BLOCK

The left block has the following com-
mands:
1. £

Dazzling flashing.
2. 2D /=D

Low beam / high beam switch.
3.

Emergency light switch.
4, b=

Horn.
5. 4m/ mp

Direction indicator switch.
High beam * =D- Low beam / main beam switch

Press the button
dipped headlights are on.

2D /D"

Depending on the position of the
switch (2), the dipped or main
beams light up:

(1) when the

ZD llluminated low beam lights.

2D |lluminated high beam lights-
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Emergency light switch “(A)”
By pressing the switch (3) all the
direction indicators flash simultane-

ously and the “4m” and “mp” lights
flash on the dashboard.

NOTE: Use the Hazard lights only when
necessary to warn other vehicles that your
motorcycle is stationary. Using the Emer-
gency lights with the engine off could drain
the batteries.

Horn « pum »

Press the button (4) to activate the
horn.

Direction indicator switch « ¢am/mj ~

Moving the switch (5) towards “4=” in-
serts the left direction indicator, mov-
ing the switch (5) towards “=” inserts
the right direction indicator:

Once released, the switch returns
to the central position. To turn off
the inserted direction indicator,
press the switch once it is in the
central position.



2.8 RIGHT CONTROL
BLOCK

The right block has the following com-
mands:

1. &X§ Emergency switch
engine stop.

2. () Engine start button.

2.8.a EMERGENCY switch to stop
the engine

WARNING

Press the switch (1) to turn off
the engine only in the event

of a real Emergency.

When pressed in the “ {&§ ” position,
it disables engine start-up and oper-
ation.

When pressed in the “(7}” position, it
enables the engine to run and start.

2.8.b Engine start button

By pressing the button (2) with the key
in position “(7)” and switch (1) in posi-
tion “(7)”, press a brake lever and the
engine starts.

2.9 ACCELERATOR
CONTROL

The throttle grip (1) is located on the
right side of the handlebar.




2.10 FRONT BRAKE
CONTROL

The brake lever (1) is located on the
right side of the handlebar. A stop
switch, when braking, causes the rear
light lamp to come on. To apply the
brake, pull the lever towards the throt-
tle grip.

The position of the control on the han-
dlebar can be adjusted by loosening
the two fixing screws (2).

A\ WARNING

Do not forget to tighten the
screws (2) after adjustment.

2.11 REAR BRAKE
CONTROL

The brake lever (1) is located on the
left side of the handlebar. A stop
switch, when braking, causes the rear
light lamp to come on.

To activate the brake, pull the lever
towards the knob.

The position of the control on the han-
dlebar can be adjusted by loosening
the two fixing screws (2).
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A\ WARNING

Do not forget to tighten the
screws (2) after adjustment.




2.12 FUEL TANK

4\ DANGER

Gasoline is extremely flam-
mable and can become ex-
plosive under certain con-
ditions. Always turn off the
engine, do not smoke or ap-
proach flames or sparks in
the area where you refuel or
store fuel.

2.12.a Refueling

Switch off the engine.

Lift the lock cover (1).

Insert the key (2) and turn it 1/4 turn
in the direction of the arrow “A” to
remove the cap (3).

Pour the fuel into the tank.

A\ WARNING

Do not fill the tank beyond the
lower limit of the filler neck,
if the fuel overflows, clean
the fuel immediately with a
rag as, in addition to being
extremely flammable, it can
deteriorate painted or plastic
surfaces.

- Refit the cap (3) proceeding inverse-
ly to the removal operations, turning
the key in the direction of arrow “B”
then remove the key (2) and lower
the lock protection cover (1).

NOTE: Itis not possible to refit the fuel cap
(3) without the key being inserted in the
lock; it is possible to remove the key (2)
from the cap (3) only if the latter is closed
correctly.




A\ WARNING

Check that the fuel tank cap
is closed properly after refu-
eling. Fuel leaks constitute a
fire risk.

2.13 FUEL

A\ WARNING

Gasoline is poisonous and
can cause injury or death.
Handle gasoline carefully.
Never suck up petrol with
your mouth. If gasoline is in-
gested or if large quantities of
gasoline vapors are inhaled,
or gasoline encounters the
eyes, seek immediate medi-
cal WARNING.

If you spill gasoline on your
skin, wash it off with soap
and water. If you spill pet-
rol on your clothes, change
them.

The engine was designed to use un-
leaded gasoline with a controlled oc-
tane number of 95 or higher.

If the engine knocks, use a different
brand or higher-octane gasoline.

Advised fuel:
Unleaded gasoline
(E10 acceptable)

Octane number (RON):
95

EN - 25
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NOTE:

- This reference identifies the recommend-
ed fuel for this vehicle as specified by the
European regulation (EN228).

- Check that the fuel pump nozzle has the
same fuel identification reference.

2.13.a Different types of petrol

There are several types of gasoline
containing ethanol. Gasoline contain-
ing ethanol can be used if the ethanol
content does not exceed 10% (E10).
Italjet does not recommend petrol
containing methanol as it can cause
damage to the fuel system, or vehicle
performance problems.

Use only unleaded petrol. The
use of leaded petrol would
cause serious damage both
to the internal parts of the
engine, such as valves and
segments, and to the exhaust
system.




2.13.b Catalytic converter

The exhaust system includes cat-
alytic converters to reduce harmful

exhaust emissions.

A\ WARNING

The exhaust system reaches

high temperatures after run-

ning the motorcycle. To pre-

vent the risk of fire or burns:

- Do not park the vehicle near
materials that can pose a
fire hazard, such as grass
or other easily combustible
materials.

- Park the vehicle in a place
where there is no danger
of pedestrians or children
touching the hot exhaust
system.

- Check that the exhaust
system has cooled down
before carrying out mainte-
nance work on it.

- Do not run the engine at
idle even for a few minutes.
A prolonged idle that can
cause heat build-up.

2.14 ACCESSORY PARTS
AND USB SOCKET

WARNING

The accessory connected to
the USB socket should not
be used with the engine off,
and the load must never ex-
ceed 12W (1A), otherwise the
fuse could burn out and the
battery discharged.

2.14.a To use the USB socket

- Lift the guard (1).

- Connect the accessory to the socket
(2).

- When the socket is not used, reposi-
tion the protection correctly.




2.14.b Storage compartment under
the saddle

- Place the motorcycle on the side
stand or center stand.

- Insert the key (1) into the lock (2) and
turn it until the seat lock is released.

NOTE: After opening the compartment un-
der the saddle, the key can be removed
from the lock.

- Lift the saddle (3) to access the
compartment (4).

- To close the saddle, lower it and
push down so that it hooks into the
lock.



2.14.c Side stand (optional)

ATTENTION

The kickstand is designed to
support the WEIGHT OF THE
MOTORCYCLE ONLY.

Do not sit on the vehicle us-
ing the stand as a support;
breakage could occur result-
ing in serious personal injury.

ATTENZIONE
The motorcycle MUST be
placed on the side stand
ONLY AFTER the rider has
left the vehicle.

ATTENZIONE

A safety sensor is positioned
on the motorcycle that does
not allow the motorcycle to
be started, with the stand
down.

When the stand is lowered
with the motorcycle running,
the engine stops.

The side stand is located on the left
side of the frame. Raise or lower the
kickstand (1) with your foot while hold-
ing the vehicle upright.

A\ DANGER

Do not use the motorcycle
with the side stand down.

If the side stand does not re-
main raised, it is necessary
to contact the nearest /taljet
dealer for repair.

Periodically check the correct
functioning of the side stand
and the correct functioning of
the safety sensor that blocks
the starting of the motorcycle
with the stand down.




2.14.d Central stand

- Grasp the left handlebar grip (1) and
the left passenger handle (2).

- Press the lever (3) of the central
stand (4) with your right foot and at
the same time lift the motorcycle up-
wards and backwards until it is com-
pletely raised on the central stand.

ATTENTION

When the vehicle is parked
on the central stand, it is dan-
gerous to sit on board, thus
placing one’s weight on the
parking support.

To lower the motorcycle from the cen-
tral stand, proceed as described be-
low.

- Grasp the left handle (1) and the left
handle (2) of the passenger.

- Place your foot in front of the stand
and push the motorcycle towards
the front until it comes off the stand;
the stand will rise automatically.




3.1 CHECKS BEFORE USE

Inspect the vehicle each time you use
it to make sure it is in a safe condi-
tion to operate. Always observe the
inspection and maintenance proce-
dures and intervals described in the
use and maintenance manual.

A\ WARNING

Failure to perform a proper
inspection or maintenance of
the vehicle increases the pos-
sibility of accidents or dam-
age to the vehicle. Do not use
the vehicle if you experience
problems. If the malfunction
cannot be eliminated with the
instructions provided in this
manual, have the vehicle in-
spected by an /taljet dealer.

Before using this vehicle, please
check the following points:

ELEMENT CONTROLS

Fuel

Check the fuel level in the fuel tank.
Refuel if necessary.
Check for leaks in the fuel circuit.

Motor oil

Check the oil level in the engine.

If necessary, add oil of the recommended type up to the
level.

Check for the absence of oil leaks from the engine.

Final
transmission oil

Check for the absence of oil leaks from the transmis-
sion.

Coolant

Check the coolant level in the expansion tank.
If necessary, top up the coolant.
Check that there are no leaks in the cooling system.

Wheels and tires

Check for damage.
Check the condition of the tires and the tread depth.
Check the air pressure.




ELEMENT CONTROLS

- Check the operation of the brakes.
Brakes - If you have a feeling of softness and pliability, have the
safety system checked by an Italjet dealer.
- Check the wear of the brake pads.
- Replace them if necessary (for replacement, contact an
Italjet dealer).
- Check the fluid level in the tank, top up if necessary (to
top up, contact an Italjet dealer).
- Check that there are no leaks in the hydraulic system.
Side stand, - Make sure the movement is smooth.
center stand - Lubricate the pivot points if necessary.
Z;;slzg,n;?g;z’ls, - tCg)k;sec:k the operation of the lights and direction indica-
and switches )
- Check the operation of the ignition circuit interruption
Side stand system.
switch - If the system does not work correctly, have the vehicle
checked by an Italjet dealer.




3.2 INSTRUCTIONS FOR
USING THE MOTOR-
CYCLE

NOTE: If you are not familiar with the op-
eration of the motorcycle, before riding it,
carefully read the instructions contained in
the “CONTROLS” paragraph.

3.2.a Break-in instructions

During the first 1000 km, the follow-
ing rules must be SCRUPULOUSLY
observed, the NON-COMPLIANCE of
which MAY JUDGE THE LIFE AND
PERFORMANCE OF THE MOTORCY-
CLE:

- Before using the vehicle, warm up
the engine to a low number of revo-
lutions.

- Avoid fast starts and do not run the
engine at high revs.

- Drive at moderate speed until the
engine warms up.

- Repeatedly use both brakes to run
in the pads and discs.

- Avoid maintaining the same speed
for a long time.

- Avoid traveling long distances with-
out making stops.

3.2.b Identification of operating
problems

The following list of any operating
problems serves, in general, to identi-
fy their origin and implement the rem-
edy.

The engine does not start

- Inadequate starting technique: fol-
low the instructions in the paragraph
“Starting the engine”.

- Side stand lowered.

The engine is slow to start
- Dirty spark plug or in bad condition:
replace

The engine starts but the operation

is erratic

- Dirty spark plug or in bad condition:
replace.

The spark plug gets dirty easily
- Inadequate spark plug, replace

The engine lacks power
- Dirty air filter: clean.

The brakes are not working prop-

erly

- Worn pads: replace at a specialized
repair shop.

ATTENTION

For all other problems, con-
tact an Italjet dealer.



3.3 RIDER AND PASSEN-
GER GET ON / GET
OFF THE BIKE

3.3.a General rules

Read the following instructions care-
fully as they provide important infor-
mation for the safety of the rider and
passenger to avoid damage to per-
sons or damage to the motorcycle.

Getting on and off the motorcycle must
always be done from the left side of
the motorcycle, with your hands free,
without hindrance and with the central
stand raised.

If the side stand is present, the rider
can climb up with the stand down.

The rider must be the first to get on
and the last to get off the motorcycle
and must govern the stability of the
motorcycle during the passenger’s as-
cent and descent.

Do not get off the vehicle by jumping
or extending your leg, always get off
by carrying out the operations de-
scribed in the relevant paragraph.

3.3.b Rider Get On

Raise the central stand.

If there is a side stand, leave it in the

lowered position.

- From the left side, hold the handle-
bar correctly with both hands, then
lift the right leg and pass the saddle.

- Sit on the motorcycle and place both
feet on the ground, straightening the
vehicle without loading your weight
on the side stand (if present).

A\ WARNING

If you are unable to place
both feet on the ground, place
your right foot with your left
foot ready for support.

- With the left foot, completely retract
the side stand (if present).

- Start the motorcycle as described in
the relative paragraph.




3.3.c Passenger Get On

- The rider must get on the motorcy-
cle as described in the relevant par-
agraph, without starting the motor-
cycle.

- The passenger must extract the
footrests (1).

A\ WARNING

The rider in the driving posi-
tion must not extract or try
to extract the rear passenger
footrests, as this could com-
promise the balance of the
vehicle.

- Get on the bike by lifting your right
leg, moving carefully so as not to un-
balance the vehicle and the rider.

- With your hands hold on to the han-
dles (2).

- With your left foot, retract the side
stand (if present) completely.

- Start the motorcycle as described in
the relative paragraph.



3.3.d Get Off the bike

- Stop the vehicle and switch off the
engine.

A\ WARNING

Make sure that the area where
the vehicle is to be parked is
stable and level.

- Place both feet on the ground.

- Switch off the motorcycle as de-
scribed in the relative paragraph.

- With your left foot, fully extract the
side stand (if present).

- The passenger must get off the left
side of the vehicle first by lifting his
right leg.

- Tilt the motorcycle to the left until it
rests on the side stand, if present.

- With your hands firmly on the han-
dlebars, get off the bike on the left
side by lifting your right leg.

3.4 REAR VIEW MIRRORS
ADJUSTMENT

Sit on the motorcycle as described in
the relative paragraph.

Adjust both mirrors (1) by moving
them directly so that from a seated
position the rider can see the rear of
the road correctly.




4.1 STARTING OF THE
MOTORCYCLE

After getting on the motorcycle, as in-
dicated in the relevant paragraph, to
start the engine proceed as follows:

NOTE: The motorcycle will not start if the
side stand is down.

- Put the key (1) of the ignition switch
in the “ () " position.

- The warning light “ {9 7, lights up
for a few seconds and then goes off
while the “ @) ", “* &7 ” lights re-
main on until the motorcycle is start-
ed.

- Make sure that the throttle grip (2) is
fully released.

- Pull one of the two brake levers.

- Press the engine start button (3)
and release it as soon as the engine
starts.

NOTE: The “ABS” warning light remains
on until the vehicle reaches a speed of 10
km/h (6mi/ h) and then goes off.

NOTE: Do not run the cold engine at a
high number of revolutions to allow the oil
to heat and circulate in all points that need
lubrication.



4.1.a Use of the accelerator

- Release the pulled brake lever and
simultaneously rotate the throttle
grip (1); speed is directly proportion-
al to the rotation of the throttle grip,
by turning the knob towards “A” the
motorcycle accelerates, by turning
the knob towards “D” the motorcycle
decelerates.

4.1.b Using the brakes

To have a more incisive braking ac-
tion, it is advisable to apply both
brakes at the same time.

- Release the throttle grip (1) and pull
both brake levers (2) gradually in-
creasing the pressure according to
the desired braking degree
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A\ WARNING

Avoid abrupt braking, be very
careful when braking with
the motorcycle on an incline,
danger of falling. In some
conditions, the independent
use of the front or rear brake
may be useful. Use the front
brake carefully, especially on
slippery ground. Incorrect

use of the brakes can cause
serious accidents.




4.1.c Stopping the motorcycle and
engine

- Fully release the throttle grip (1) to
decelerate the motorcycle.

- Brake both front and rear.

- Once the motorcycle has been
stopped, turn the ignition key (2) to
position “ 5§ ” (key removal posi-

tion), the engine stops.

4.1.d Stopping the engine in an
emergency

- To stop the engine in an emergency,
press the red switch (1) on “ 5§ 7;
after stopping the motorcycle, return
the switch (1) back to the “ (7} ” po-

sition.

A\ WARNING

In the event of the accelera-
tor locking in the open posi-
tion or other malfunction that
caused the engine to spin un-
controllably, IMMEDIATELY
press the engine stop button
(1). Maintain control of the
motorcycle with normal use
of the brakes and steering
while pressing the stop but-
ton.

4.1.e Parking the motorcycle

Place the motorcycle on the side stand
or on the central stand as described in
the relative paragraphs.

A\ WARNING

- After turning off the motor-
cycle, the engine and the
exhaust system can be-
come very hot, try to park
so that pedestrians do not
accidentally touch these
parts.

- Do not park next to dry
grass or other flammable
materials that can catch
fire.

- Do not park on slopes or
on soft ground; the motor-
cycle could overturn with
possible fuel leakage and
fire hazard.



5.1 MAINTENANCE AND
PERIODIC CHECKS

5.1.a Periodic maintenance

Periodic inspections, adjustments and
lubrications keep the motorcycle in the
best possible conditions of safety and
efficiency. The most important points
relating to motorcycle checks, adjust-
ments and lubrication are illustrated
on the following pages.

The maintenance intervals shown in
the table should only be considered
as a general guide under normal rid-
ing conditions. However, it may be
necessary to reduce maintenance
intervals depending on climatic con-
ditions, terrain, geographical position,
and individual use.

A\ WARNING

Lack of maintenance or in-
correct maintenance of the
motorcycle can increase the
risk of injury or death while
using the vehicle. Have the
maintenance carried out by
an Italjet dealer or profes-
sional repairer.

A\ WARNING
Before carrying out any main-
tenance operation, check

that you have the necessary

tools, components, and tech-

nical skills.

- Switch off the engine and
park the motorcycle on a
flat and solid surface.

- Wait for the engine, silenc-
er, and brake disks to cool
down.
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A\ WARNING

If you use the vehicle on
dusty, muddy, or very wet
roads, it is necessary to clean
| replace the air filter with a
shorter maintenance interval.
Go to your Italjet dealer for
the correct maintenance in-
terval.



Interval of
maintenance

Time (Months)

Time or mileage

Mileage
ltems J

Guided pulley roller

(km x 1000)

12

18

24

30

36

42

48

54

60

Variator cover plastic bushing

Clutch bell

Drive belt

Transmission air filter

Engine oil filter

Valve clearance

Hub oil

Py

Motor oil (¥)

CVT rollers

Front movable half-pulley CVT

Transmission

Spark Plug

Air filter

O r|—|D|V|AO>AD—|0D OO

O r|—|D/AW|O >0 — DO 0|

O r|—|DD|W >0 — DO AT

O - ="V O>AH—|0DO|O

O|”|r— DAV OV|>AO— DO O




Interval of Time or mileage
maintenance

Time (Months)

Mileage
(km x 1000)

Vaporization system

Containerandtvbes 1| | |

Cooling system
Coolant level (**) | | I I | | | | | | I

Radiator C C C Cc C
Fuel Supply System

Fuel filter R R R R R
Fuel pipes (***) | I | | | I
Battery voltage | I | | | I
Headlight adjustment A A A A A
Road test of the vehicle

Road test of the vehicle | I | | | I




Interval of
maintenance

Time (Months)

Time or mileage

Mileage

ltems (km x 1000)

Safety fixings

18

30

42

54

Brakes

Brake fluid (**)

Suspensions

Wheels / tires

Steering

Exhaust system

Throttle control

A

Clean
Replace
Adjust
Lubricate

TERRO~

(*) Check the level every 3000 km
(**) Replace every 2 years
(***)Replace every 4 years

Check and clean, adjust, grease or replace if necessary



5.1.b Check oil level

NOTE: The check must be carried out with
the engine just switched off and still warm.

A\ WARNING

The motorcycle muffler
reaches high temperatures,
be careful not to get burned.

- Place the motorcycle on a level sur-
face, in a vertical position raised on
the central stand.

- Wait a few minutes to allow the oil to
settle.

- Unscrew the dipstick (1) and re-
move it, clean the dipstick with a rag
and insert it back into the filling hole
(2) without  screwing it in, then re-
move it and check that the oil level is
between the minimum level marks “
MIN “and maximum “MAX *

- In case of topping up, insert oil
through the hole (2) up to the MAX
level and not beyond.

- Reassemble the dipstick (1)
screwing it.

)\\x\ i

| LEVEL |
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5.1.c Engine oil and filter replace-
ment

NOTE: Oil replacement must be carried
out with the engine just turned off and still
warm.

A\ WARNING

Be careful not to burn your-
self with hot oil.

- Place the motorcycle on a level sur-
face, in a vertical position raised on
the central stand.

- Remove the oil dipstick (1).



- Place a basin in correspondence - Remove the filter (5) and check its - Refit the filter (5) (pay attention to

with the drain plug (2). condition, if necessary, replace it. the direction of insertion)
- Unscrew the drain plug (2) and let all

the oil drain. 5 5

- Refit the drain plug (2) replacing the - Refit the cover (4) checking the gas-
sealing washer (6). ket (7), replace if damaged.

- Unscrew the two screws (3) and re-
move the cover (4).




=
- Screw in the screws (3). - Reassemble the dipstick (1) by 5.1.d Check the coolant level
screwing it.

NOTE: Check the coolant level with a cold

NOTE: For the type of oil to use, see the .
engine.

“Refueling” paragraph.

. - - Place the motorcycle on a level sur-
NOTE: Clean any ol spilled on the parts face, in a vertical position raised on

with a rag after the engine and the exhaust the central stand

system have cooled down. - Remove the cover (1) of the expan-

: o sion tank (2).
- Start the engine and let it idle for

several minutes, checking that there
are no oil leaks. If there is an oll
leak, stop the engine immediately
and look for the cause.

- Turn off the engine, check the oil
level and correct it if necessary.

- Pour about 0.9 kg of oil into the oil . Reset the maintenance interval as
tank through the hole (8). described in the “Digital instrument”
paragraph.

- Check that the liquid level is be-
tween the minimum “MIN” level and
the maximum “MAX” level of the
tank.

e



- If it is necessary to top up, remove
the tank cap (3) by unscrewing it
and introduce the coolant from the
hole (4) checking the level on the
tank (2).

- Once the level has been restored,
refit the cap (3) and the cover (1).

NOTE: The coolant is corrosive, if a little
is spilled during topping up, carefully clean
the parts that have been in contact with
water.

/3

5.1.e Cleaning the engine air filter

- Unscrew the screws (1) and remove
the cover (2).

- Remove the filter (3) from the filter
cover (2).
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- Clean the filter (2) with suitable filter
cleaner and let it dry completely.

A\ WARNING

Do not use petrol or other
flammable solvents to clean
the filter.

- Check that the filter is not worn or
damaged, replace it if necessary.

- Apply specific oil for filters on the entire
surface of the filter (3) then squeeze it
to remove excess oil.

- Refit the filter (3) on the cover and then
replace the cover on the filter box.

- Check the condition of the gasket (4),
replace if damaged.



-
- Refit the filter cover (2) by tightening  5.1.f Cleaning the transmission - Unscrew the screw (3) of the casing
the screws (1). air filter (4) that holds the filter (5) in position.

- Unscrew the screws (1) and remove
the cover (2).

- Check that the breather (5) is not dirty,
if you see any dirt, remove the breath-
er, clean it, and reassemble it.




- Remove the filter (5) and clean it with
suitable detergents.

A\ WARNING

Do not use petrol or other
flammable solvents to clean
the filter.

- Check that the filter is not worn or
damaged, replace it if necessary.

- Refit the filter (5) proceeding in the
reverse order to disassembly.

5.1.9 Spark plug check

A\ WARNING

Wait until the engine has
cooled down before carry-
ing out the check, danger of
burns.

The distance between the spark plug
electrodes (1) must be 0.6 + 0.7 mm.
A different distance can cause the mo-
torcycle to malfunction.

- Remove the cap (1).
- Using the appropriate key, remove
the spark plug (2).

*’. — 0,6 +0,7 mm
0.01 +0.02 in.

5.1.h Check tires and
pressure

relative

Itis essential to always keep your tires
in good condition and replace them at
the proper intervals with tires accord-
ing to specification.

Always check and, if necessary, ad-
just the tire pressure before setting off.

A\ WARNING

Using the motorcycle with an

incorrect tire pressure can

cause serious injury or death
as a result of loss of control.

- Check and adjust the tire
pressure when cold (ie
when the tire temperature
equals the ambient temper-
ature).

- The tire pressure must be
adjusted according to the
total weight of the rider,
passenger, load and ac-
cessories approved for this
model.

L\t _____________________________________________________



5.1.i Tire check

This motorcycle is equipped with tube-
less tires.

- Check the condition of the tires, they
must not have cracks, abrasions,
etc., also check the wear of the
tread using the special indicators on
the tire itself.

MINIMUM HEIGHT OF THE TREAD

FRONT
REAR

2 mm (0.08 in)
2 mm (0.08 in)

- Check the pressure according to
the indications given in the technical
data paragraph.

[ 2mm
0.08 in.

A\ WARNING

The front and rear tires must
be of the same make and
model, using different types
of tires between the front and
rear wheels compromise the
stability of the motorcycle
and its maneuverability.

NOTE: Tires age even if they are not vis-
ually worn; lateral cracks or deformations
of the casing are a sign of aging. Have the
tires checked by a tire dealer before using
the motorcycle.
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Cold tire pressure:

1 person:

Front:
190 kPa (1.9 Kgf/cm?, 28 psi)

Rear:
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)

2 people:

Front:
210 kPa (2.10 kgf/cm?, 30 psi)

Rear:

250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)

- To adjust the pressure, remove the
cap (1) and connect the pressure
gauge to the valve (2).




A WARNING Before each use, always check the 5.1.1 Check the wear of the brake
. rims for cracks, bends, deformations, pads
- Replace excessively worn or other damage. If any damage is

tires by a tire dealer. Using found, have the wheel replaced. Don't  Check the wear of the front brake

. . . try to do even the slightest repair on ads (1) and rear brake pads (2).
the vehicle with excessive- a wheel. In case of deformation or P M P (2)

ly worn tires reduces driv- cracks, the wheel must be replaced.
ing stability and can cause
loss of control of the vehi-
cle.
- Ride at moderate speed
after changing a tire, to al-
low the surface of the tire
to “break in”, so that it can
develop its characteristics
to the fullest.

NOTE: When replacing a tire, it is neces-
sary to balance the wheel.




- The pads are equipped with a wear
indicator (3). To check the pad wear,
check the position of the wear indi-
cator (3) while applying the brake.
If a pad has worn to the point that
the wear indicator almost touches
the brake disc, replace the pads in
pairs.

A\ WARNING

To replace the brake pads,
it is necessary to contact an
Italjet dealer.

A\ WARNING

After replacing the brake
pads, it is necessary to drive
carefully, braking gradual-
ly to allow the pads to settle
correctly / couple with the rel-
ative discs.



5.1.m Front / rear brake fluid level
check

- Position the motorcycle so that the
upper part of the brake reservoir is
parallel to the ground.

- The fluid level in the pump tank must
be in the center of the rim (1).

Any lowering of the fluid level can al-
low air to enter the system with con-
sequent lengthening of the stroke of
the lever; if it is necessary to top up,
contact your Italjet dealer.

A\ WARNING

If the brake lever is too “soft”,
there is air in the pipe or a
system defect. As it is dan-
gerous to ride the motorcycle
in these conditions, have the
braking system checked im-
mediately by your /taljet deal-
er.

ATTENTION

Do not pour brake fluid on
plastic parts and lenses (i.e.
headlights)

A\ WARNING

Do not mix two different
types of fluid. If you choose
to use a different brand of flu-
id, eliminate the existing one.

A\ WARNING

Brake fluid can cause irrita-
tion. Avoid contact with skin
and eyes. In case of contact,
completely clean the affected
area and, if it is the eyes, call
a doctor.



A\ WARNING

- Use only the brake fluid
prescribed according to
specification;  otherwise,
the rubber seals may dete-
riorate, causing leaks.

- Top up with the same type
of brake fluid. The addition
of a brake fluid other than
DOT 4 can cause a harmful
chemical reaction.

- Avoid water or dust infil-
tration into the brake fluid
reservoir during refueling.
Water causes a significant
reduction in the boiling
point of the liquid and can
cause “vapor lock”, and
dirt can clog the valves of
the ABS hydraulic unit.

WARNING

Brake fluid can damage paint-
ed surfaces or plastic parts.
Always clean up any spilled
liquid immediately.

As the brake pads wear out, it is nor-
mal for the brake fluid level to gradu-
ally go down. If the brake fluid level is
low, it is possible that the brake pads
are worn and / or that there is a leak
in the brake circuit; therefore, be sure
to check the wear level of the brake
pads and the presence of leaks in the
brake circuit.

If the brake fluid level drops suddenly,
have the vehicle checked by an Italjet
dealer before continuing to use it.

=

5.1.n Changing the brake fluid

Have an [taljet dealer change the
brake fluid every 2 years. Also, have
the seals of the master cylinders and
brake calipers, as well as the brake
hoses, replaced at the intervals listed
below or sooner if they are damaged
or leaking.

- Brake seals: every 2 years

- Brake hoses: every 4 years

5.1.0 Checking the V-belt

The V-belt must be checked and / or
replaced by an Italjet dealer at the in-
tervals specified in the periodic main-
tenance chart.



5.1.p Checking and lubricating the
center stand and side stand
(optional)

Periodically, always check the op-
eration of the central stand and side
stand and lubricate the guide pins (1)
and metal-to-metal contact surfaces if
necessary.

A\ WARNING

If the central stand or side
stand does not raise or lower
easily, have it checked or re-
paired by an Italjet dealer.

5.1.9 Shock absorber
preload adjustment

spring

The front (1) and rear (2) shock ab-
sorbers can adjust the spring preload;
to adjust, use the ring nut (3), screw-
ing it increases the preload, vice versa
it decreases.

By screwing the ring nut, the spring
is compressed and therefore a stiffer
damping action is obtained.
Unscrewing the ring nut releases the
spring and therefore you will have a
softer shock absorbing action.




5.1.r Front steering column check

Periodically, any play in the steering
column should be checked.

- Place the motorcycle on the cen-
tral stand, one person must hold
the motorcycle handlebar so that it
is stable, and another person must
try to move the wheel (1) in the di-

rection of the arrow “A” and in the

direction of the arrow “B”.

If excessive play is found, contact
an ltaljet dealer to check the steer-
ing movement (2).

=/
5.1.s Checking and charging the
battery

To access the battery compartment,
proceed as follows:

- Lift the saddle as described in the
relative paragraph.

- Unscrew the two screws (1) and re-
move the passenger seat (2).




- First remove the BLACK negative
cable (5) then the RED positive ca-
ble (6) (when reassembling, connect
the RED positive cable first, then the
BLACK negative one).

- Remove the battery (7) from its
housing.

- Unscrew the two screws (3) and re-
move the casing (4).

- Verify, with the help of a voltmeter,
that the voltage of the same is not
less than 12.5V. If not, the battery
needs a recharge cycle.

- Using a constant voltage battery

charger, first connect the RED posi-
tive cable to the positive terminal of
the battery then the BLACK nega-
tive one to the negative terminal of
the same.

Always check the state of charge of
the battery before reinstalling it on
the vehicle.

The battery must be kept clean, and
the terminals greased.

Reassemble everything by proceed-
ing in the reverse order to disassem-
bly, taking care to fit the hook (8) of
the passenger seat into the seat (9)
of the support.




A\ DANGER

The battery contains sulfuric
acid. Avoid contact with skin,
eyes, and clothing.

REMEDIES:

CONTACT WITH THE SKIN
Rinse thoroughly with water.

INGESTION:
Drink large quantities of water
and milk.
Call a doctor right away. Do
not induce vomiting.

EYE CONTACT
Rinse with water for at least
15 minutes and call a doctor.

ATTENTION

If the battery is not in use,
it must in any case be re-
charged with a slow charge
cycle (0.6 A for 8 hours for
12V-6Ah battery) at least
every 3 weeks.

A\ WARNING

Batteries produce explosive
gases, ventilate the room
when charging the battery in-
doors. When using a battery
charger, connect the battery
to the charger before turning
it on. This practice avoids the
formation of sparks at the
battery terminals which could
ignite the gases contained in
the battery.

5.1.t Checking/ replacing the fus-
es

The motorcycle is equipped with two
fuse boxes, one located under the
seat, and one located under the front
panel.
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Fuses under the seat

- Lift the saddle to access the fuse
box (1).

Fuse 2 (15 A) = ABS motor

Fuse 3 (15 A) = ABS valve

Fuse 4 (20 A) = Positive, instrument pan-
el, voltage regulator, injection

Fuse 5 (20 A) = Spare fuse

Fuse 6 (15 A) = Spare fuse




Fuses under the front panel - Take the panel (3) with both hands - The fuse box (4) is located in the up-
- Unscrew the screws (1) and remove and pull it outwards until it is re- per right part of the motorcycle.
the upper panel (2). leased from the support.

Fuse 5 (15A) = Lights, license plate light,
direction indicator relay, horn

Fuse 6 (15A) = Injection, starter motor

Fuse 7 (15A) = Spare fuse

- Slightly pull the panel (3) outwards
to release it from the top.



- Reassemble everything proceeding
in the reverse order to disassembly,
taking care to fit the stops (8) of the
panel (3) in their seats (9).

ATTENTION

Do not use a fuse with a high-
er amperage than the original
one, it could cause damage
to the electrical system and
possible fire.




5.1.u Lighting control - Carry out the check, if possible, in  Lights and direction indicators
dim light.
Front light beam control - By turning on the high beam, the up- - The motorcycle is equipped with
- To check if the light is oriented cor- per limit of demarcation between the LED lights and indicators, if a light
rectly, place the motorcycle, with dark area and the illuminated area does not work it must be replaced by
the tires inflated to the right pres- must be at a height not exceeding going to the Italjet dealer.
sure and with a person sitting in the 9/10 of the height from the ground of
saddle, perfectly perpendicular to its the center of the projector.
longitudinal axis. - To carry out the correct adjustment,
- In front of a wall or a screen, 10 me- go to an Italjet dealer. Diagnostic connectors
ters away from it, draw a horizontal
line corresponding to the height of Lift the saddle to access the Diagnos-
the center of the light and a vertical tic Connectors (1)(2).
line in line with the longitudinal axis
of the vehicle. Connector (1) = ABS control unit

Connector (2) = Engine control unit

10m
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6.1 MOTORCYCLE CARE
AND STORAGE

6.1.a Care

Frequent and thorough cleaning of the
vehicle, in addition to improving its ap-
pearance, will also improve its overall
performance and extend the useful
life of many components. In addition,
washing, cleaning and polishing will
allow you to inspect the condition of
the vehicle more frequently. Wash
the vehicle after using it in the rain or
near the sea, as the salt is corrosive
to metals.

NOTE: Roads in areas prone to heavy
snow can be sprinkled with salt to prevent
them from freezing. This salt can remain
on the roads until late spring, so wash the
underside and chassis components after
using the vehicle in such areas.

A\ WARNING

Inadequate cleaning can
cause aesthetic and mechan-
ical damage. Do not use:

- High pressure cleaners or
steam jet cleaners. Exces-
sive water pressure could
cause water penetration
and deterioration of wheel
bearings, brakes, transmis-
sion seals and electrical de-
vices.

- Aggressive chemicals,
abrasive cleaning agents
or wax on components with
a satin finish. Brushes can
scratch and damage the
satin finish; use only soft
sponges or towels.
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- Towels, sponges, or brush-
es contaminated with abra-
sive cleaning products
or aggressive chemicals,
such as solvents, petrol,
rust inhibitors, brake fluid,
antifreeze, etc.



6.1.b Washing

Before

1.

Park the motorcycle out of direct
sunlight and allow it to cool.

This will prevent limescale stains
from forming.

Check that all plugs, covers, con-
nectors and electrical connection
elements are properly installed.
Be careful not to let water pene-
trate inside the silencer.

Remove Road dirt and oil stains
with a quality degreasing agent
and a brush with plastic bristles or
a sponge.

During

1. Rinse away any traces of de-
greaser using running water.
Avoid spraying water directly into
the muffler, on the instrument pan-
el, in the air inlet or inside other
internal areas, such as the storage
compartments under the saddle.

2. Wash the motorcycle with a quality
car cleaner mixed with fresh wa-
ter and a soft sponge. Use a used
toothbrush or a brush with plas-
tic bristles to clean hard-to-reach
places.

ATTENTION

If the motorcycle has been
exposed to salt, use cold wa-
ter. Hot water will increase
the corrosive properties of
the salt.

3. Rinse well with clean water. Re-
move all detergent residues; could
be harmful to plastic components.

After

1. Dry the motorcycle completely.

2. Polish the chrome, aluminum and
stainless-steel surfaces with a
specific product.

3. Apply anti-corrosion spray to all
metal components, including
chrome or nickel-plated surfaces.

A\ WARNING

Do not apply silicone or oil-
based sprays to the saddles,
grips, rubber footrest brack-
ets, brake discs or tire treads.
Otherwise, the components
will become slippery, which
could cause you to lose con-
trol of the vehicle. Thorough-
ly clean the surfaces of these
components before using the
vehicle.



4. Treat rubber, vinyl, and unpainted
plastic components with a suitable
care product.

5. Spread a non-abrasive wax on all
painted surfaces.

6. After cleaning, start the engine
and let it run at idle for a few min-
utes to dry the residual moisture.

7. Allow the vehicle to dry completely
before storing or covering it.

A\ WARNING

Foreign matter left on the

brakes or tires can cause you

to lose control of the vehicle.

- Make sure there is no lubri-
cant or wax on the brakes or
tires.

- If necessary, wash the tires
with warm water and a neu-
tral detergent.

- If necessary, clean the brake
discs and pads with a special
spray cleaner.

- After washing the motorcy-
cle, test the efficiency of the
brakes.
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Always store the vehicle in a cool,
dry place. If necessary, protect it from
dust by covering it with a permeable
sheet.

Make sure that the engine and the ex-
haust system have cooled down be-
fore covering the motorcycle.

ATTENTION

To prevent corrosion, avoid
damp basements, animal
shelters (due to the presence
of ammonia) and environ-
ments where strong chemi-
cals are stored.

6.1.c Storage



6.1.d Prolonged storage ATTENTION

Before storing the vehicle for an ex- Check that the battery and its

tended period (60 days or more) do  charger are compatible.
the following:
1. Carry out maintenance work.
2. Clean the motorcycle. NOTE: If the battery will be removed,
3. Fill the fuel tank by adding fuel  charge it once a month and store it in a
stabilizer according to the product  tomperate place where the temperature is
instructions. 0-30 ° C (32-90 ° F)
Run the engine for 5 minutes to '
distribute the treated fuel through-
out the fuel system.
4. Lubricate the sidestand (if
equipped) and the centerstand.
5. Check and restore the tire pres-
sure and then raise the vehicle so
that the wheels are off the ground.
6. Cover the drain with a plastic bag
to prevent moisture from entering.
7. Remove the battery and fully
charge it or connect a maintainer
charger to maintain optimal bat-
tery charge.



7.1 TECHNICAL DATA

Maximum length 1890 mm

Maximum width 750 mm

Max height 1075 mm

Seat height 770 mm

Wheelbase 1350 mm

Minimum height from the ground 130 mm

Curb weight (empty weight) 140 kg

gﬂaagx(;r)num vehicle load (driver + passenger + lug- 295kg

Full speed 96/108 km/h (125/200)
1000 cm? (First filling)

Motor oil 950 cm?® (Replace engine oil & filter)

900 cm? (Only change engine oil)

Transmission oil 130cm?

Refrigerant 1.151(50% water + 50% ethylene glycol antifreeze liquid)
Seats 2

Gear Box CVT

Transmission

Speed reducer and belt

Frame type

High resistance tubular steel frame, single front beam, double rear
overlapping cradle.

Steering angle

27.5°

_____________________________________________________________________WJ'ete. _______________________________________________
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Front suspension

Independent Steering System

Front suspension travel 33mm
Rear suspension Mono Shock Absorber
Rear suspension travel 47 mm

Front disk @ 200 mm disc brake with hydraulic transmission
Rear disk @ 190mm disc brake with hydraulic transmission
Wheel rims Light alloy rims
Front wheel rim MT 3.50 x 12"
Rear wheel rim MT 4.00 x 13"

Type of tire Without inner tube (Tubeless)
Front tire 120/70-12" 51 P
Rear tire 140/60-13” M/C 63P(140/70-13" M/C 61 P)

Standard front tire inflation pressure

190 kPa (1.9 bar)

Standard rear tire inflation pressure

200 kPa (2.0 bar)

Standard front tire inflation pressure with pas-
senger

210 kPa (2.1 bar)

Standard rear tire inflation pressure with passen-
ger

250 kPa (2.5 bar)

Battery

12V - 10 Ah

Fuses

20-15-15-15-15-10 A

Alternator (permanent magnet type)

12 V - 330W a 8000 rpm
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Engine technical data (200CC)

Model engine ARR

Engine type SIIE Y etem. dobls overhead camshatt.

Net power max. 12.9 kW (8000 r/min)

Max.torque 15.5 Nem (7750 r/min)

Displacement 181 cc

Bore / stroke 63 mm x 58 mm

Compression ratio 11.6+0.5:1

Starting Electric

Idle 1800 + 10% rpm

Clutch Automatic centrifugal dry clutch

Gear Box Automatic

Cooling Liquid cooling system with radiator and electric fan

Injection Electronic injection

Throttle body diffuser @32 mm

Fuel Super unleaded petrol, minimum octane number of 95
(NORM) and 85 (NOMM)

Ignition type Electronic

Spark plug NGK PMR9B




Engine technical data (125CC)

Model engine APR

Engine type SIIE Y ctem. doubls overhead camshaft.

Net power max. 9.2kW (9500 r/min)

Max.torque 10.5 Nem (7750 r/min)

Displacement 124 cc

Bore / stroke 58mm x 47 mm

Compression ratio 12.0+0.5:1

Starting Electric

Idle 1900 = 10% rpm

Clutch Automatic centrifugal dry clutch

Gear Box Automatic

Cooling Liquid cooling system with radiator and electric fan

Injection Electronic injection

Throttle body diffuser @ 28 mm

Fuel Super unleaded petrol, minimum octane number of 95
(NORM) and 85 (NOMM)

Ignition type Electronic

Spark plug NGK PMR9B




8.1 PRODUCTS TABLE RECOMMENDED

Product Description Characteristics
API SG 10W-40 motorcycle oil Motor oil API SG 10W-40
Gear oil for motorcycles 75W-80 Gear oil API GL4, GL5
Lithium grease with molybdenum for
L-XCDBB2 lubricant bearings and other points that require | NLGI 2
lubrication
Brake Fluid DOT4 Brake fluid FMVSS DOT4
. Anti-freeze protection down to -40 ° C.
Engine Coolant Coolant Complies with the CUNA 956-16 stan-

FD-2B

dard.

Lubricant / Engine oil 5W-30

Air filter sponge oll

NEUTRAL OR PETROLATED GRE-
ASE

Battery poles
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9.1.a The content of the guarantee

Your new motorcycle is guaranteed
free from original defects in accord-
ance with Directive 99/44 EC.

The guarantee consists in the free re-
placement or repair of the vehicle or
of components that show, within the
term, manufacturing defects or, in any
case, defects pre-existing upon deliv-
ery of the vehicle.

The warranty is only valid if your ve-
hicle has followed the recommended
maintenance schedule and all cou-
pons have been properly stamped.
We remind you that the warranty does
not apply in the case of use of the ve-
hicle in motorcycle competitions, as it
is a different use and not compatible
with the use for which your vehicle
was specifically designed.

Remember that, as required by law,
this guarantee is provided directly by
your Italjet Dealer, to whom we invite
you to contact for any need.

If your [taljet Dealer cannot satis-
fy your requests within a reasonable
time or this is more convenient for you,
we invite you to contact any other /Ital-
jet Dealer, who will be happy to be at
your service.

9.1.b Battery activation

Your vehicle is covered by a guaran-
tee against original defects from the
moment it is delivered to you by your
Italjet Dealer.

When you receive your Italjet vehicle,
we invite you to sign, together with the
Dealer, the Vehicle Delivery Certifi-
cate found in this manual.

9.1.c What to do in the event of a
warranty claim

If, during the warranty period, your ve-
hicle requires an extraordinary repair
and / or replacement due to an orig-
inal defect, we advise you to imme-
diately contact the Dealer where you
purchased the vehicle (your Dealer)
describing it the problem occurred and
having him examine the vehicle.

If the intervention is made necessary
by the occurrence of an original de-
fect, your Dealer will carry out the nec-
essary repair or replacement free of
charge in the shortest possible time.

9.1.d Warranty conditions

Exclusions

The following are excluded from the

guarantee:

- Deterioration resulting from failure
to comply with the periodic mainte-
nance plan prescribed by [taljet.

- Vehicles whose repairs have been
carried out with spare parts that do
not conform to the original.

- Vehicles for which the periodic
maintenance plan has not been car-
ried out or for which the coupons
have not been duly stamped.

- Vehicles used for racing / rental /
heavy off-road use.

Consumables and wear parts:
The warranty does not cover normal

wear and tear caused using the vehi-

cle for the following parts:

- Spark plugs.

- Distribution chain.

- Brake pads and disks.

- Clutch disks and masses.

- Tires.

- Lamps and fuses.

Transmission and control cables.

Tubes and all other rubber parts.

Bearings.

- Air and petrol filter.

- Secondary transmission chain and
gears.



Lubricants
The warranty does not cover liquids:
oil, grease, battery acid and coolant.

Limitations

For all vehicles: the warranty of the
BATTERY, the SEAT and the PLAS-
TICS is limited to 6 months.

- The warranty does not cover main-
tenance and overhaul costs, nor the
cost of the parts required for these
operations.

- The guarantee does not cover the
costs resulting from the guaranteed
application such as: additional costs
for communications, any room and
board, or other derived costs such
as compensation for lost time, com-
mercial losses, replacement vehicle
rental costs, transport.

=

NOTE: important for the validity of the

guarantee:

- The warranty booklet must be kept
with care and must be presented to
the official Italjet dealer at each in-
tervention.

- The inspection coupons must be
completed by the Dealer who car-
ried out the intervention.

- The guarantee can be transferred to
subsequent owners until it expires.

- In case of change of ownership,
use the special coupon found in this
booklet.

- The manufacturer reserves the right
to make changes and / or improve-
ments on all its models without the
obligation to make these changes
on vehicles already in circulation.







H 4
{ DELIVERY CERTIFICATE CLIENT :

w e J0000000000000000 s
e IOO00000000000000 oo

The motorcycle has been prepared for delivery by carrying out all the checks and pre-delivery opera-
tions provided for by ITALJET S.P.A. and completed with any optional accessories requested by the

Phone number:

| declare to receive today the motorcycle indica-
Customer. ted above complete and in accordance with my
The Customer has been given this Warranty Booklet and the Use and Maintenance Manual and the ~ expectations, as well as | declare to receive this

o . S , . Warranty Booklet and the Use and Maintenan-
main driving devices supplied with the vehicle have been illustrated. ce Manual. | authorize ITALJET SPA. to the

processing of my personal data for the purpose
of providing the Assistance Service pursuant to

Law 675/1996 and subsequent amendments.

i |Dealer’s stamp and signature

Customer signature

i The official sales organization and the ITALJET SPA company declare that the processing of the
i buyer’s personal data, with reference to Law No. 675 of 1996 and subsequent amendments, can ~ Copy for ITALJET S.P.A.
i also take place without the need for the Customer's consent, in implementation of the obligation to

provide the Assistance Service.






: -
COMMUNICATION OF TRANSFER OF OWNERSHIP CLIENT :

Date: Km: Notify ITALJET S.P.A. who today transferred
ownership of the aforementioned vehicle to Mr:
ve-reme: ||| ]I DO DDLU
Name:
Model:
: Surname:
eesgne| [ LD DU DD UDUL
Address:
The undersigned:
City:
Name:
Postal code:
Surname:
i Phone number:
i Address:
delivering this Warranty Booklet and the Use
City: Postal code: and Maintenance Manual supplied.
Phone number:
Send in sealed envelope to:

¢ ITALJET S.P.A., Via dell'agricoltura, 2 - 40023 Castel Guelfo di Bologna (BO) - ltalia

The official sales organization and the ITALJET SPA company declare that the processing of the
i buyer's personal data, with reference to Law No. 675 of 1996 and subsequent amendments, can
i also take place without the need for the Customer’s consent, in implementation of the obligation to

><,0 provide the Assistance Service. Copy for ITALJET S.P.A.






Space for storing the tax documentation proving the execution of the scheduled maintenance coupons. 3

COUPON DATE Km g;ﬁmzr sDtg?rll%r
COUPON DATE Km ggmﬂg 32?1?
COUPON DATE Km Séﬁz‘iﬁ”é‘ sDtZﬁ‘ln?)r
COUPON DATE Km ggﬁmr SD(:?TII?)r
COUPON DATE Km g;ﬁmzr Et:ﬂ%r
COUPON DATE Km ggﬁmeer Etgﬁ!%r
COUPON DATE Km g;ﬁmzr Etgﬁf)r
COUPON DATE Km g;rsmreer Etgan!?)r
COUPON DATE Km ggﬁtacmf sDtZﬁL%r
COUPON DATE Km g;ztatmr Etgﬂ%

FIX with a paper clip or a stapler the Fiscal Receipt or Receipt that certifies that the maintenance coupons have been carried out.
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BAHASA INDONESIA

Italjet tidak bertanggung jawab atas ke-
salahan apa pun yang mungkin terjadi
dalam menyusun manual ini dan berhak
membuat perubahan apa pun yang di-
perlukan oleh pengembangan evolusio-
ner produknya. llustrasi yang ditampilkan
bersifat indikatif dan mungkin tidak sesuai
dengan risalah tertentu. Bahkan reproduk-
si sebagian dari publikasi ini dilarang tan-
pa izin tertulis.




DIreALSTETS

> 4



=2

INDEX

1.1 PRESENTASI ......oovvrriirnrnnianns ID-5 2.8 BLOK KONTROL KANAN.......... ID-22 3.3 PENGENDARA DAN PENUMPANG NAIK / TURUN
1.2 PERINGATAN PENTING.............. ID-5 2.8.a Sakelar berhenti DARURAT ... ID - 22 DARI SEPEDAMOTOR ......... ccseeenee. ID - 33
1.3 SIMBOL YANG ADA DI MANUAL...ID - 6 2.8.b Tombol start mesin.......... ID - 22 3.3.a Aturan umum ................. ID-33
1.4 KESELAMATAN BERKENDARA DAN 2.9 KONTROL GAS. .......ccoevmrveranns ID - 22 3.3.b Pengendara Naik ........... ID-33
KEAMANAN SEPEDA MOTOR ..ID-7  2.10 KONTROL REM DEPAN............ ID - 23 3.3.c Penumpang Naik............ ID - 34
1.5 SISTEM REM 2.11 KONTROL REM BELAKANG....ID - 23 3.3.d  Turun dari Sepeda Motor ... ID - 35
ANTI-LOCK - ABS ......cccvvurinnene ID-8 2.12TANGKI BAHAN BAKAR........... ID-24 3.4 PENYESUAIAN KACA SPION ...ID - 35
1.6 RISIKO TERKAIT KARBON 2.12.a Pengisian bahan bakar .. ID - 24 SPION . ID-35
MONOKSIDA .......ccovmrrernrnenannns ID-8 2.13BAHAN BAKAR.......ccoecmrerrnenns ID-25 4.1 MENYALAKAN SEPEDA MOTOR ID - 36
1.7 INFORMASI KESELAMATAN...... ID-9 2.13.a Berbagai Jenis Bensin ... ID - 25 4.1.a Penggunaan grip
1.7.a AKSESOriS.....ccceevviirireen. ID-9 2.13.b Pengubah Katalitik ......... ID - 26 gas / akselerator .............. ID-37
1.7.b  Mengangkut skuter........... ID-9  2.14 BAGIAN AKSESORI DAN 4.1.b Penggunaanrem............ ID-37
1.7.c  Kuncilipat.......c.cocevineenns ID-9 SOKET USB........ccciiiirrieeeas ID - 26 4.1.c Menghentikan sepeda
2.1 KOMPONEN SKUTER.............. ID -10 2.14.a Untuk menggunakan motor dan mesin.............. ID - 38
2.2 KONTROL DAN INSTRUMEN...ID -13 soket USB ........cccceeveene ID - 26 4.1.d Menghentikan mesin
2.3 DATA UNTUK IDENTIFIKASI ...ID - 14 2.14.b Kompartemen penyimpanan dalam keadaan darurat  ID - 38
2.4 INSTRUMENTASI.......ccoeemrinnnnes ID -15 di bawah sadel ............... ID - 27 4.1.e Memarkirkan sepeda motor-.... ID - 38
2.4.a Lampu indikator dan 2.14.c Standar samping 5.1 PEMELIHARAAN DAN PEMERIK-
lampu peringatan ........... ID-15 (opsional) .......ccceeievennen. ID - 28 SAAN SECARA BERKALA .......ID - 39
2.4.b instrumen digital.............. ID-17 2.14.d Standar tengah............... ID-29 5.1.a Perawatan berkala......... ID -39
2.5 PENYESUAIAN DAN 3.1 PERIKSA SEBELUM DIGUNAKAN....ID - 30 5.1.b Pemeriksaan level oli ....ID - 43
PENGATURAN TAMPILAN ...... ID-18 3.2 PETUNJUK PENGGUNAAN 5.1.c Penggantian oli mesin
2.6 ARAHAN ......cccoimirirrrrninennnns ID -19 SEPEDA MOTOR.......cccoouvvuerunnns ID - 32 dan saringan oli................ ID-43
26.a KunCi.....n. ID-19 3.2.a Instruksi pemakaian awal.... ID - 32 5.1.d Memeriksa tingkat cairan
2.6.b  kunci kemudi "mengunci".... ID - 20 3.2.b Identifikasi masalah saat pendingin........ccccoeeveenene ID -45
2.7 BLOK KONTROL KIRI ........cccevuee ID - 21 pengoperasian .............. ID - 32



51.e

5149
5.1.h
5.1.i
5.1.
51.m
5.1.n

5.1.0
51.p

519

51.r

51.s

5.1.u

Membersihkan saringan

udara pada mesin .......... ID - 46
Membersihkan saringan

udara transmisi .................. ID - 47
Pemeriksaan busi........... ID-48
Pemeriksaan tekanan ban ... ID - 48
Pemeriksaan ban ........... ID - 49
Pemeriksaan keausan

kampas rem ................. ID - 50

Periksa tingkat minyak

rem depan / belakang .... ID - 52
Mengganti minyak rem... ID - 53
Memeriksa V-belt ........... ID - 53
Memeriksa dan melumasi
standar tengah dan standar
samping (opsional)......... ID - 54
Penyesuaian

preload / tekanan pegas

awal peredam kejut........ ID - 54
Pemeriksaan kemudi

depan .......cceeieiiieenienn. ID - 55
Memeriksa dan mengisi

baterai ..o ID - 55
Memeriksa / Mengganti

SEKMNG .vvviiiiiceei ID - 57
Kontrol pencahayaan....... ID - 60

6.1

71
8.1

9.1

PERAWATAN DAN PENYIMPANAN

SEPEDA MOTOR........ccocevmrnnnns ID - 61
6.1.a Perawatan..................... ID - 61
6.1.b Pencucian ..................... ID - 62
6.1.c Penyimpanan................ ID-63
6.1.d Penyimpanan dalam

waktu lama...........c..cc... ID - 64
DATA TEKNIS
TABEL PRODUK YANG
DIREKOMENDASIKAN.............. ID - 69
BUKU GARANSI DAN SERVIS.ID - 71
9.1.a Isigaransi..........cc..... ID-72
9.1.b Aktivasi baterai............... ID-72
9.1.c Apa yang harus dilakukan

jika terjadi klaim garansi... ID - 72
9.1.d Kondisi garansi................ ID-72



1.1 PRESENTASI

Selamat datang di keluarga sepeda
motor [ltaljet!

Skuter [Italjet Anda telah dirancang
dan dibuat untuk menjadi yang terbaik
di kategorinya. Petunjuk dalam manu-
al ini telah disiapkan untuk memberi-
kan panduan penggunaan dan pera-
watan sepeda motor yang sederhana
dan jelas. Untuk mendapatkan kinerja
terbaik dari motor ini, disarankan un-
tuk mengikuti petunjuk yang diberikan
dalam manual ini dengan cermat. Ini
berisi instruksi untuk melakukan oper-
asi pemeliharaan yang diperlukan.
Perbaikan atau pemeliharaan yang
lebih spesifik atau besar memerlukan
pekerjaan mekanik ahli dan penggu-
naan peralatan yang sesuai. Disaran-
kan untuk menghubungi Jaringan Re-
smi Italjet yang memiliki semua alat
untuk menawarkan layanan terbaik
kepada Pelanggan.

WARNING

Terakhir, ingatlah bahwa
"Manual penggunaan dan
perawatan" harus dianggap
sebagai bagian integral dari
sepeda motor dan karena
itu tetap melekat padanya
bahkan jika terjadi penjualan
kembali.

Sepeda motor ini meng-
gunakan komponen yang
dirancang dan diproduksi
menggunakan sistem dan te-
knologi tercanggih.

Untuk pengoperasian sepe-
da motor yang benar, perlu
mengikuti tabel pemeriksaan
dan perawatan yang diberi-
kan dalam manual ini.

=2
1.2 PERINGATAN
PENTING

Model DRAGSTER adalah sepe-
da motor untuk penggunaan JALAN
RAYA, dilindungi oleh jaminan kon-
trak, asalkan KONFIGURASI STAN-
DAR HARUS DIPERHATIKAN dan
intervensi pemeliharaan ditaati..



1.3 SIMBOL YANG ADA DALAM MANUAL

Informasi yang sangat penting disorot oleh simbol-simbol berikut.

4\ BAHAYA

BAHAYA DIGUNAKAN UNTUK MELAPORKAN POTENSI
RISIKO CEDERA. IKUTI SEMUA PESAN KESELAMATAN
YANG DILAPORKAN OLEH SIMBOL INI UNTUK MENGH-
INDARI CEDERA ATAU KEMATIAN.

A\ PERINGATAN

PERINGATAN menunjukkan situasi berbahaya yang, jika tidak
dihindari, dapat mengakibatkan kematian atau cedera serius.

PERHATIAN

PERHATIAN menunjukkan tindakan pencegahan khusus yang
harus diambil untuk menghindari kerusakan pada kendaraan.

CATATAN

CATATAN berisi informasi penting tentang materi tertentu.




1.4 KESELAMATAN BER-
KENDARA DAN KEA-
MANAN SEPEDA MO-
TOR

Di bawah ini kami mencantumkan be-
berapa prinsip dasar untuk mengemu-
dikan skuter Anda dengan aman.

- Ingatlah bahwa keselamatan Anda
dan keselamatan penumpang adalah
yang utama. Sampai dengan selamat
di akhir perjalanan harus menjadi tu-
juan utama.

- Pengendara dan penumpang ha-
rus mengenakan pakaian pelindung
yang sesuai seperti overall, sarung
tangan, sepatu, helm yang disetujui
untuk penggunaan sepeda motor.

- Posisi pengendara di atas sepeda
motor harus sedemikian rupa sehing-
ga memiliki pandangan seluas mung-
kin dari jalan yang Anda lalui.

- Kendarai sepeda motor dengan hati-
hati, atur kecepatan sesuai lalu lintas
dan jenis konformasi jalan.
Perjalanan yang mulus memungkin-
kan Anda menilai bahaya dan meng-
atur lintasan menikung dengan lebih
tepat.

- Selalu perhatikan rambu PERINGAT-

AN dan atur kecepatan sesuai indika-
si yang diberikan.

Selalu patuhi batas kecepatan.
Selalu evaluasi kondisi permukaan jalan
dan atur kecepatan sesuai dengan itu.
Batasi kecepatan Anda jika hujan dan
terutama jika ada genangan air di aspal.
Saat berkendara di permukaan ba-
sah atau di permukaan dengan ceng-
keraman buruk (salju, es, lumpur,
dll.), pertahankan kecepatan sedang,
hindari pengereman mendadak dan
manuver mendadak.

Jaga jarak aman dari kendaraan di
depan Anda.

Sebelum menyalip, pastikan tidak ada
halangan di depan kendaraan yang
akan disalip dan selalu periksa melalui
kaca spion apakah tidak ada kendaraan
lain yang mendekat dari belakang.
Pengereman menggunakan rem de-
pan dan belakang secara bersama-
an: ini membantu menjaga stabilitas
kendaraan.

Jika Anda merasa lelah atau mengantuk,
berhenti dan istirahat.

Penggunaan rem secara terus-menerus
di jalan menurun dapat menyebabkan
bantalan rem menjadi terlalu panas,
sehingga membatasi efisiensi pengere-
man.

Jangan mematikan mesin saat ber-
kendara menuruni bukit.

=
Saat bepergian dengan penumpang,
tingkatkan jarak aman dari kendaraan
di depan Anda dan pertimbangkan berat
penumpang saat mengerem dan saat
Anda harus berbelok atau menyalip.
Posisi pengemudi dan penumpang
penting untuk pengendalian kendara-
an.

Saat berkendara, pengendara harus
menjaga kedua tangan di setang dan
kedua kaki di pijakan kaki untuk men-
jaga kendali sepeda motor.
Penumpang harus selalu memegang
pengemudi atau pegangan dengan
kedua tangan dan menjaga kedua
kaki di pijakan kaki. Jangan pernah
membawa penumpang kecuali dia
dapat dengan kuat meletakkan ke-
dua kaki di pijakan kaki mereka.
Jangan mengemudi di bawah penga-
ruh alkohol atau obat-obatan.

Skuter ini dirancang untuk penggu-
naan di jalan saja. Ini tidak cocok un-
tuk penggunaan off-road.

Jangan menggunakan tali, tali dll...
untuk mengamankan barang bawa-
an, gunakan hanya tas yang disetu-
jui yang sesuai dengan jenis sepeda
motor yang Anda gunakan.

Beban maksimum yang dapat diangkut
(pengendara, penumpang, dan bagasi)
tidak boleh melebihi 155 kg (342 Ib.).
Dalam situasi apa pun berat bagasi ti-
dak boleh melebihi 5 kg (11 Ib.).

(D - 7



1.5 SISTEM REM ANTI-
LOCK - ABS

ABS adalah sistem bantuan pengere-
man elektro-mekanis:

mencegah roda mengunci saat pe-
ngereman, membantu menjaga stabi-
litas kendaraan di hadapan permuka-
an jalan yang licin, basah, atau kotor.
Dalam kondisi cengkeraman yang
buruk, sistem dapat melakukan inter-
vensi dengan memperpanjang jarak
pengereman (misalnya, adanya kerikil
atau permukaan licin), tetapi bagai-
manapun juga, menjamin ruang mini-
mum untuk permukaan jalan tersebut.
- Sistem ABS tidak beroperasi pada

kecepatan di bawah 10 km/jam.
Ketika, selama pengereman, sistem
mulai beroperasi, getaran terasa
pada tuas rem: sensasi ini seharus-
nya tidak menyebabkan melonggar-
nya tekanan pada tuas, karena ini
akan membatalkan aksi sistem.
Apalagi kehadiran sistem ABS tidak
boleh mengarah pada perilaku atau
perilaku berkendara yang melebihi
aturan kehati-hatian biasa.

Selalu gunakan kampas dan ban
yang direkomendasikan untuk me-
mastikan pengoperasian sistem
ABS yang benar.

1.6 RISIKO TERKAIT
KARBON MONOKSI-
DA

Gas buang mengandung karbon mo-
noksida, gas yang tidak berwarna dan
tidak berbau. Menghirup karbon mo-
noksida dapat menyebabkan ketidak-
sadaran dan kematian.

Jika mesin dihidupkan di ruangan ter-
tutup seluruhnya atau sebagian, uda-
ra yang Anda hirup dapat mengan-
dung karbon monoksida dalam jumlah
yang berbahaya. Jangan pernah me-
nyalakan sepeda motor di garasi atau
tempat tertutup lainnya.

4\ BAHAYA

Karbon monoksida adalah gas
beracun. Menghirupnya dapat
menyebabkan ketidaksadar-
an dan kematian. Hindari area
atau aktivitas apa pun yang
dapat membuat Anda terpapar
karbon monoksida.



1.7 INFORMASI KESE-
LAMATAN

1.7.a Aksesoris

Memilih aksesori yang tepat untuk
kendaraan Anda adalah keputusan
penting. Gunakan hanya aksesoris
asli, tersedia dari dealer Italjet yang
telah diuji dan disetujui untuk diguna-
kan pada kendaraan Anda.
Penambahan aksesoris kelistrikan
harus dilakukan dengan hati-hati. Jika
aksesori kelistrikan melebihi kapasi-
tas sistem kelistrikan skuter, kegagal-
an sistem kelistrikan dapat terjadi.

1.7.b Mengangkut skuter

Sebelum mengangkut skuter Anda
dengan kendaraan lain, harap perha-
tikan petunjuk berikut.

- Keluarkan semua benda lepas dari
skuter.

- Arahkan roda depan dalam posisi
berjalan dalam garis lurus di trailer
atau di tempat bak truk dan kunci
dengan benar untuk mencegahnya
bergerak.

- Kencangkan skuter dengan tali atau
tali penahan yang sesuai ke kompo-
nen solid skuter itu sendiri, seperti
rangka (dan bukan misalnya ke indi-
kator arah atau komponen lain yang
dapat pecah). Pilih lokasi tali de-
ngan hati-hati untuk mencegahnya
bergesekan dengan bagian yang
dicat selama pengangkutan.

- Suspensi, jika memungkinkan, ha-
rus dikompresi sebagian, sehingga
skuter tidak terguncang berlebihan
selama pengangkutan.

=2

Kunci (1) dari Dragster dapat dilipat.
Untuk menghindari kerusakan, disa-
rankan untuk menekuk gagang kunci
(1) tegak lurus dengan kunci itu sendi-
ri saat kendaraan bergerak.

1.7.c Kunci lipat




2.1 KOMPONEN SKUTER

Tampak samping kanan

Pijakan kaki pengendara
Kursi pengendara

Kursi penumpang
Pegangan penumpang
Pijakan kaki penumpang
Peredam kejut belakang
Peredam knalpot
Kompartemen sarung tangan

NN
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Tampak samping Kiri

©EN oupwN-

. Stand tengah

. Filter udara transmisi
. Cakram dan kaliper rem belakang
. Roda belakang

. Tutup tangki bahan bakar
. Tangki bahan bakar

Roda depan

Cakram rem depan

Kaliper rem depan

Lengan tunggal depan

Peredam kejut lengan tunggal
Kunci akses kompartemen di ba-
wah sadel

Regulator tegangan

Mesin

Penyaring udara

ID - 11




Tampak depan dan belakang

Kaca spion kanan

Kaca spion Kir

Indikator arah kanan

Indikator arah Kiri

Lampu depan

Radiator kanan

Radiator Kiri

Lampu belakang

Lampu Sein belakang kiri
. Lampu Sein belakang kanan
11. Lampu plat nomor
12. Dudukan plat nomor

oNoaRWN=

-
o




2.2 KONTROL
STRUMEN

. Tombol kiri

. Blok kontrol Kiri

. Tuas rem belakang
. Kontrol gas

. Blok kontrol kanan
. Tuas rem depan

. Saklar pengapian

. Soket USB

. Alat digital

OCONONALWN-=-
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2.3 DATA UNTUK IDEN-
TIFIKASI

Nomor mesin tertera di bagian bela-
kang/atas mesin, sedangkan nomor
rangka tertera pada rangka di bawah
sadel.

Selalu menjadi rujukan, juga tercatat
dalam buklet ini, nomor yang tertera
pada rangka saat memesan suku ca-
dang atau menanyakan informasi ten-
tang sepeda motor Anda.

NOMOR RANGKA

NOMOR MESIN




2.4 INSTRUMENTASI

2.4.a Indikator dan lampu peringatan \

1) Lampu peringatan sein Kiri.

2) Lampu peringatan sinyal belok ka- I
nan.

3) Lampu peringatan tekanan oli me- 3 4
sin tidak mencukupi.

4) Lampu peringatan lampu jarak
jauh.

5) Lampu peringatan suhu cairan
pendingin tinggi.

6) Lampu peringatan bahan bakar
rendah.

7) Lampu peringatan ABS.

8) Lampu peringatan kesalahan me-
sin.

:
:

Lampu peringatan sein Kkiri “C:l ?

Lampu berkedip ketika indikator be-
lok kiri dimasukkan menggunakan
tuas kontrol khusus yang terletak di
blok kontrol Kiri.

Lampu peringatan tekanan oli me-
(=p 3 sin tidak mencukupi “ 7 .

nyala, matikan mesin dan periksa
level oli seperti yang dijelaskan da-
lam paragraf yang relevan atau hu-

Lampu peringatan lampu sein kanan

Lampu berkedip ketika indikator arah
kanan dimasukkan menggunakan
tuas kontrol khusus yang terletak di
blok kontrol Kiri.

Ini menyala dengan kunci kontak di
posisi "ON" dan harus padam saat
mesin hidup. Jika tetap menyala
atau menyala dengan mesin me-

bungi dealer Anda untuk memeriksa
kesalahannya.

e ______________________________________________________



PERINGATAN

Jangan gunakan sepeda motor
degan keadaan tekanan oli yang
tidak mencukupi, kemungkinan
terjadi kerusakan pada mesin.

Lampu peringatan
jauh “20”.

lampu sorot

Lampu menyala ketika lampu jarak
jauh dinyalakan menggunakan kon-
trol yang sesuai yang terletak di blok
kontrol Kiri.

Lampu peringatan suhu cairan pen-
dingin tinggi “ E .

Ini menyala ketika suhu cairan pen-
dingin telah mencapai nilai maksi-
mum yang diizinkan.

PERINGATAN

Hentikan sepeda motor dan mati-
kan mesin. Jangan gunakan sepe-
da motor dengan suhu cairan pen-
dingin yang tinggi, kemungkinan
mesin mengalami kerusakan.

- Tunggu hingga cairan pendingin
mendingin, lalu periksa levelnya se-
perti yang dijelaskan dalam paragraf
yang relevan atau hubungi dealer
tepercaya Anda untuk memeriksa
kesalahannya.

Lampu peringatan bahan bakar
rendah “[”

Dengan memutar kunci kontak, lam-
pu peringatan menyala selama be-
berapa detik dan kemudian padam.
Jika lampu peringatan menyala saat
sepeda motor sedang digunakan,
ini menunjukkan bahwa tingkat ba-
han bakar telah mencapai tingkat
cadangan (2 liter), menunjukkan ja-
rak tempuh yang terbatas; mengisi
bahan bakar sesegera mungkin.

Lampu peringatan ABS “(=)”

Dengan memutar kunci, unit kontrol
ABS melakukan diagnosa diri, lam-
pu peringatan menyala selama be-
berapa detik dan kemudian padam
menunjukkan tidak ada anomali.

Sebaliknya, jika lampu peringatan
menyala saat sepeda motor berja-
lan, ini menunjukkan bahwa ada ke-
salahan pada sistem pengereman

ABS:

- Hentikan dan matikan mesin.

- Tunggu beberapa menit dan nyala-
kan kembali mesin. Jika lampu per-
ingatan menyala lagi, hubungi Dea-
ler Italjet terdekat untuk memeriksa
sistem ABS..

Lampu peringatan kesalahan me-
sin “

Dengan memutar kunci kontak, unit
kontrol mesin melakukan diagnosis
sendiri, lampu peringatan menyala
selama beberapa detik dan kemu-
dian padam menunjukkan tidak ada
anomali.

Jika lampu peringatan menyala saat
mesin hidup, ini menunjukkan bah-
wa ada kesalahan pada mesin atau
sistem injeksi;

- Hentikan dan matikan mesin.

- Tunggu beberapa menit dan nya-
lakan kembali mesin. Jika lampu
peringatan menyala, hubungi Dea-
ler Italjet terdekat untuk melakukan
pemeriksaan pada sistem self-diag-
nosis.

e _________________________________________________________



2.4.b Instrumen Digital

1) Indikator kecepatan (Speedome-
ter) km/jam - mi/jam.

2) Jam.

3) Pengukur bahan bakar.

4) Indikator km / mi sebagian atau to-
tal perjalanan / indikator total atau
sebagian jam.

5) Lampu peringatan kedaluwarsa
pemeliharaan terjadwal.

6) Tombol "MODE".

7) Tombol "SET".

Speedometer (1)
Menunjukkan kecepatan sepeda
motor; kecepatan dapat ditunjukkan
dalam km / jam atau mi/ jam tergan-
tung pada bagaimana unit pengu-
kuran telah ditetapkan.

Jam (2)
Menunjukkan waktu; itu dapat diatur
dengan skala 24 jam atau 12 jam

Pengukur Bahan Bakar (3)
Menunjukkan tingkat bahan bakar
di dalam tangki; skala yang be-
nar-benar terlihat (3a) menunjukkan
tingkat maksimum, skala yang tidak
terlihat (3a) menunjukkan tingkat
minimum, lampu “FR” menyala.

Indikator km / mi dari jarak parsial
atau total / indikator jam total atau
parsial (4)
Di bagian tampilan ini, dimungkin-
kan untuk melihat sebagian km / mi
yang ditempuh (TRIP A atau TRIP
B) dan waktu tempuh relatif, total km
/ mi yang ditempuh.

Indikator pemeliharaan terjadwal
kedaluwarsa (5)
Lampu peringatan berkedip saat in-
terval perawatan dalam 100 km.
Lampu peringatan tetap stabil ketika
km / mi dari interval perawatan telah
terlampaui dan tetap stabil hingga
reset.

Setelah melakukan perawatan, tam-
pilkan TOTAL ODO, lalu tekan tom-
bol “mode” (6) selama lebih dari 10
detik; indikator perawatan mati.

Tombol MODE (6)
Tombol “mode” memungkinkan
Anda menggulir perangkat lunak.

tombol SET (7)
Tombol “set’ memungkinkan Anda
menyetel satuan ukuran dan meng-
hapus penghitung sebagian.



2.5 PENYESUAIAN
DAN PENGATURAN
TAMPILAN

4\ BAHAYA

Semua penyetelan harus di-
lakukan dengan stasioner se-
peda motor.

Pengaturan Km / mi dan jam 24

jam /12 jam

- Tekan tombol "mode" sampai total
km / mi ditampilkan.

- Tekan dan tahan tombol "set" se-
tidaknya selama sepuluh detik un-
tuk beralih dari satuan pengukuran
km + jam 24 jam ke mi (mil) + jam
12 jam dan sebaliknya; penghitung
parsial diatur ulang.
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MODE

Pengaturan waktu

- Tekan tombol "mode" dan "set" se-
cara bersamaan selama lebih dari
dua detik, jam dan menit mulai ber-
kedip.

- Tekan tombol "mode" untuk me-
nambah jam dan tombol "Set" untuk
menambah menit.

- Tekan tombol "mode" dan "set"
secara bersamaan selama lebih
dari dua detik untuk mengonfirmasi
pengaturan waktu.

ISI-"IB
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SET

Pengaturan km / mi dan sebagian
jam "Perjalanan A atau Perjalanan
Bll

- Tekan tombol "mode" hingga
"Perjalanan A" atau "Perjalanan B"
ditampilkan, dengan menekan tom-
bol "set" dengan cepat, Anda dapat
beralih antara menampilkan seba-
gian km / mi yang ditempuh ke se-
bagian jam perjalanan.

- Untuk mengatur ulang sebagian km
/ mi yang ditempuh dan sebagian
waktu, tekan tombol "set" selama
lebih dari dua detik, nilainya diatur
ulang, dan penghitungan baru dimu-
lai lagi.



2.6 ARAHAN

2.6.a Blok kunci
Blok kunci memiliki tiga posisi:

() posisi awal sepeda motor (kunci
yang tidak dapat dilepas);

P} posisi ekstraksi kunci;

Posisi penguncian kemudi “Kunci”
(kunci yang dapat dilepas).

Posisi penguncian kemudi “Kun-
c%kunci yang dapat dilepas)

Dengan memutar kunci ke posisi “{<§”
mesin dan lampu mati dan dimungkin-
kan untuk melepas kunci dari blok.

Posisi awal “()”

Dari posisi “{§” (ekstraksi kunci) pu-
tar kunci (1) searah jarum jam ke po-
sisi “(7)”; lampu, layar akan menyala
dan sepeda motor dapat dihidupkan.




2.6.b Kunci kemudi "mengunci”

Untuk mengunci kemudi, operasikan se-
bagai berikut:

Putar setang sepenuhnya ke Kkiri
Masukkan kunci (1) pada balok (2)
pada posisi “$5§”.

Tekan tombol (1) dan putar ber-
lawanan arah jarum jam ke posisi
"terkunci".

Lepaskan kunci (2).

Untuk membuka kunci kemudi, operasi-
kan secara terbalik.
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Saklar lampu darurat “[/A)”

Dengan menekan saklar (3) semua
indikator arah berkedip secara ber-
samaan dan lampu “4m” dan “‘msp”
berkedip di dasbor.

2.7 BLOK KONTROL
KIRI

Blok kiri memiliki perintah berikut:

1. £

Saklar lampu kedip / dim2.
2. 2D /=D

Saklar lampu jauh / lampu dekat.

3. (A

Saklar lampu darurat.

CATATAN: Gunakan lampu Hazard ha-
nya jika diperlukan untuk memperingatkan
kendaraan lain bahwa sepeda motor Anda
tidak bergerak. Menggunakan lampu Da-
rurat dengan mesin mati dapat menguras
baterai.

4. b=
Klakson. Klakson « pa
5. 4m/ m) Tekan tombol (4) untuk mengaktif-
kan klakson.

Saklar lampu penunjuk arah / sein.
Saklar indikator arah « ¢um/m) ”

Geser saklar (5) ke arah “4=” geser
indikator arah kiri, geser saklar (5)
ke arah “=” geser indikator arah

Lampu Jauh «ED» Saklar lampu jauh / lampu utama kanan:
et ) et v o 1D %0
lakan lampu depan. e .
P P Een:gﬁn.tggﬁ gtiﬂalaprﬁsﬁlustgﬂir r(nze): indikator arah yang digeser, tekan
nyalzl' J P saklar setelah berada di posisi te-

ngah.
ZD Lampu dekat menyala.

D Lampu jauh menyala-



2.8 BLOK KONTROL
KANAN

Blok kanan memiliki perintah berikut:

1. ¥ Saklar darurat untuk me-

ngahentikan mesin.

2. () Tombol start mesin.

2.8.a Saklar berhenti DARURAT
untuk menghentikan mesin

PERINGATAN

Tekan sakelar (1) untuk me-
matikan mesin hanya dalam

keadaan Darurat nyata.

Saat ditekan di posisi “ 5§ ”, hal terse-
but menonaktifkan start-up dan peng-
operasian mesin.

Saat ditekan pada posisi “()”, hal
tersebut memungkinkan mesin untuk
menyala dan bekerja.

2.8.b Tombol start mesin

Dengan menekan tombol (2) dengan
kunci di posisi “(7)” dan saklar (1) di
posisi “(7)”, tekan tuas rem dan mesin
hidup.

2.9 KONTROL GAS

Pegangan gas (1) terletak di sisi ka-
nan setang.




2.10 KONTROL REM
DEPAN

Tuas rem (1) terletak di sisi kanan se-
tang. Sakelar stop, saat pengereman,
menyebabkan lampu lampu belakang
menyala. Untuk menerapkan rem, ta-
rik tuas ke arah grip gas.

Posisi kontrol pada setang dapat di-
setel dengan mengendurkan kedua
sekrup pengencang (2).

A\ PERINGATAN

Jangan lupa untuk mengen-
cangkan sekrup (2) setelah
penyetelan.

2.11 KONTROL REM
BELAKANG

Tuas rem (1) terletak di sisi kiri se-
tang. Sakelar stop, saat pengereman,
menyebabkan lampu lampu belakang
menyala.

Untuk mengaktifkan rem, tarik tuas ke
arah kenop.

Posisi kontrol pada setang dapat di-
setel dengan mengendurkan kedua
sekrup pengencang (2).

A\ PERINGATAN

Jangan lupa untuk mengen-
cangkan sekrup (2) setelah
penyetelan



2.12 TANGKI BAHAN BAKAR

A\ BAHAYA

Bensin sangat mudah terba-
kar dan dapat meledak da-
lam kondisi tertentu. Selalu
matikan mesin, jangan mero-
kok atau mendekati api atau
percikan api di tempat Anda
mengisi bahan bakar atau
menyimpan bahan bakar.

2.12.a Pengisian Bahan Bakar

Matikan mesin.

Angkat penutup pengunci (1).

- Masukkan kunci (2) dan putar 1/4
putaran searah panah “A” untuk me-
lepas tutup (3).

Tuang bahan bakar ke dalam tangki.

A\ PERINGATAN

Jangan mengisi tangki mele-
bihi batas bawah leher peng-
isi, jika bahan bakar meluap,
segera bersihkan bahan ba-
kar dengan lap karena, selain
sangat mudah terbakar, da-
pat merusak permukaan cat

atau plastik.

- Pasang kembali tutup (3) dengan
cara kebalikan dari operasi pelepas-
an, putar kunci ke arah panah “B”
kemudian lepaskan kunci (2) dan tu-
runkan penutup pelindung kunci (1).

CATATAN: Tidak memungkinkan mema-
sang kembali tutup bahan bakar (3) tanpa
memasukkan kunci ke dalam rumah kun-
ci; akan memungkinkan untuk melepas
kunci (2) dari tutupnya (3) jika tutup telah
ditutup dengan benar.
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A\ PERINGATAN

Periksa apakah tutup tangki
bahan bakar ditutup dengan
benar setelah pengisian ba-
han bakar. Kebocoran bahan
bakar merupakan risiko ke-
bakaran.

2.13 BAHAN BAKAR

A\ PERINGATAN

Bensin beracun dan dapat
menyebabkan cedera atau
kematian. Tangani bensin
dengan hati-hati. Jangan per-
nah menyedot bensin dengan
mulut Anda. Jika bensin ter-
telan atau jika sejumlah be-
sar uap bensin terhirup, atau
bensin mengenai mata, se-
gera dapatkan PERINGATAN
medis.

Jika Anda menumpahkan
bensin ke kulit Anda, cucilah
dengan sabun dan air. Jika
Anda menumpahkan bensin
ke pakaian Anda, gantilah.

Mesin dirancang untuk menggunakan
bensin tanpa timbal dengan angka ok-
tan terkontrol 95 atau lebih tinggi.
Jika mesin berbunyi, gunakan bensin
merek lain atau beroktan lebih tinggi.

Bahan bakar yang disarankan:
Bensin tanpa timbal
(E10 dapat diterima)

Angka oktan (RON):
95
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CATATAN:

- Referensi ini mengidentifikasi bahan ba-
kar yang direkomendasikan untuk ken-
daraan ini sebagaimana ditentukan oleh
peraturan Eropa (EN228).

- Periksa apakah nosel pompa bahan ba-
kar memiliki referensi identifikasi bahan
bakar yang sama.

2.13.a Berbagai Jenis Bensin

Ada beberapa jenis bensin yang me-
ngandung etanol. Bensin yang me-
ngandung etanol dapat digunakan
jika kadar etanol tidak melebihi 10%
(E10). [Italjet tidak merekomendasi-
kan bensin yang mengandung meta-
nol karena dapat menyebabkan keru-
sakan pada sistem bahan bakar, atau
masalah performa kendaraan.

PERINGATAN

Hanya gunakan bensin tanpa
timbal. Penggunaan bensin
bertimbal akan menyebabkan
kerusakan serius baik pada
bagian dalam mesin, seperti
katup dan segmen, dan pada
sistem pembuangan.




2.13.b Pengubah katalitik

Sistem pembuangan termasuk peng-
ubah katalitik untuk mengurangi emisi

gas buang yang berbahaya.

A\ PERINGATAN

Sistem pembuangan men-

capai suhu tinggi setelah

menjalankan sepeda motor.

Untuk mencegah risiko keba-

karan atau luka bakar:

- Jangan memarkir kendara-
an di dekat bahan yang da-
pat menimbulkan bahaya
kebakaran, seperti rumput
atau bahan mudah terbakar
lainnya.

- Parkirkan kendaraan di
tempat yang tidak memba-
hayakan pejalan kaki atau
anak-anak yang menyen-
tuh sistem pembuangan
panas.

- Periksa apakah sistem
pembuangan telah dingin
sebelum melakukan peker-
jaan pemeliharaan.

- Jangan menjalankan mesin
saat mesin berputar lang-
sam bahkan selama bebe-
rapa menit. Putaran lang-
sam mesin berkepanjangan
yang dapat menyebabkan
penumpukan panas.

2.14 BAGIAN AKSESORI
DAN SOKET USB

PERINGATAN

Aksesori yang terhubung ke
soket USB tidak boleh digu-
nakan saat mesin mati, dan
beban tidak boleh melebihi
12W (1A), jika tidak, sekring
dapat terbakar dan baterai
terkuras.

2.14.a Untuk menggunakan soket
USB

- Angkat pelindung (1).

- Sambungkan aksesori ke soket (2).

- Bila soket tidak digunakan, kembali-
kan posisi pelindung dengan benar.




2.14.b Kompartemen penyimpanan
di bawah sadel

- Posisikan sepeda motor pada stan-
dar samping atau standar tengah.

- Masukkan kunci (1) ke dalam rumah kunci
(2) dan putar hingga kunci kursi terlepas.

CATATAN: Setelah membuka komparte-
men di bawah sadel, kunci dapat dilepas
dari rumah kunci.

- Angkat sadel (3) untuk mengakses
kompartemen (4).

- Untuk menutup sadel, turunkan dan
tekan ke bawah hingga terkunci.



2.14.c Standar samping (opsional)

PERHATIAN

Standar dirancang untuk
mendukung BERAT SEPEDA
MOTOR SAJA.

Jangan duduk di atas kenda-
raan dengan menggunakan
standar sebagai penyangga;
kerusakan dapat terjadi yang
bisa mengakibatkan cedera
serius.

PERHATIAN

Sepeda motor harus meng-
gunakan standar samping
saat pengendara meninggal-
kan kendaraan.

PERHATIAN

Sebuah sensor pengaman di-
posisikan pada sepeda mo-
tor yang menghalangi sepeda
motor untuk distarter, saat po-
sisi standar berada di bawah.
Ketika dudukan diturunkan
dengan sepeda motor berja-
lan, mesin berhenti.

Standar samping terletak di sisi Kiri
rangka motor. Naikkan atau turun-
kan penyangga (1) dengan kaki Anda
sambil memegang kendaraan dengan
posisi tegak lurus

4\ BAHAYA

Jangan menggunakan sepe-
da motor dengan posisi stan-
dar samping menghadap ke
bawah.

Jika standar samping tidak
terangkat, Anda perlu meng-
hubungi dealer Italjet terde-
kat untuk diperbaiki.

Periksa secara berkala fungsi
standar samping dan fung-
si sensor keselamatan yang
menghalangi “start” sepeda
motor.




2.14.d Standar tengah

- Pegang setang kiri (1) dan pegang-
an penumpang kiri (2).

- Tekan tuas (3) dudukan tengah (4)
dengan kaki kanan Anda dan pada
saat yang sama angkat sepeda mo-
tor ke atas dan ke belakang hingga
benar-benar terangkat pada standar
tengah.

PERHATIAN

Berbahaya duduk di atas
kendaraan ketika kendaraan
diparkir pada standar tengah,
sehingga menempatkan be-
ban seseorang pada standar
tengah.

Untuk menurunkan sepeda motor dari
standar tengah, lakukan seperti yang
dijelaskan di bawah ini.

- Pegang setang kiri (1) dan pegang-
an penumpang kiri (2).

- Letakkan kaki Anda pada tuas stan-
dar dan dorong sepeda motor ke
arah depan hingga standar terang-
kat; standar akan naik secara oto-
matis.




3.1 PERIKSA SEBELUM
DIGUNAKAN ELEMEN KONTROL

Periksa kendaraan setiap kali Anda
menggunakannya untuk memastikan Bahan bakar
dalam kondisi aman untuk diopera-
sikan. Selalu amati prosedur dan in-
terval inspeksi dan perawatan yang - Periksa level oli di mesin.

gijelaskan di3|am manual penggunaan | 5. o - éiquperlr]q, tambathkan oli dari jenis yang direkomen-
an perawatan. asikan hingga rata.

- Periksa tidak adanya kebocoran oli dari mesin.

- Periksa level bahan bakar di tangki bahan bakar.
- Isi bahan bakar jika perlu.
- Periksa kebocoran di sirkuit bahan bakar.

A PERINGATAN Oli transmisi

FailuKegagalan untuk mela- | akhir
kukan pemeriksaan atau pera-
watan kendaraan yang benar - Periksa level cairan pendingin di tangki pendingin.
meningkatkan kemungkinan ke- | Pendingin - Jika perlu, isi ulang cairan pendingin.
celakaan atau kerusakan pada - Pastikan tidak ada kebocoran pada sistem pendingin.
kendaraan. Jangan mengguna-
kan kendaraan jika Anda meng- - Periksa kerusakan.

lami lah jJ'k k k 9 Roda dan ban - Periksa kondisi ban dan kedalaman tapak / alur ban.
a_am' masa a_ " Ika kerusakan - Periksa tekanan udara.
tidak dapat dihilangkan dengan
instruksi yang diberikan dalam
manual ini, mintalah kendaraan
diperiksa oleh dealer Italjet.

- Periksa tidak adanya kebocoran oli dari transmisi.

Sebelum menggunakan kendaraan
ini, harap periksa poin-poin berikut:



ELEMEN KONTROL

Rem

Periksa pengoperasian rem.

Jika Anda merasakan kelembutan dan kelenturan, mint-
alah sistem keselamatan diperiksa oleh dealer Italjet.
Periksa keausan kampas rem.

Ganti jika perlu (untuk penggantian, hubungi dealer Ital-
jet).

Periksa level cairan di tangki, isi ulang jika perlu (untuk
mengisi ulang, hubungi dealer Italjet).

Periksa bahwa tidak ada kebocoran pada sistem hidro-
lik.

Standar
samping,
standar tengah

Pastikan gerakannya halus.
Lumasi titik pivot jika perlu.

Instrumen,
lampu, sinyal,
dan sakelar

Periksa pengoperasian lampu dan indikator arah / lam-
pu sein.

Sakelar standar
samping

Periksa pengoperasian sistem gangguan sirkuit pen-
gapian.

Jika sistem tidak bekerja dengan benar, periksakan
kendaraan ke dealer [taljet.




3.2 PETUNJUK PENGGU-
NAAN SEPEDA MOTOR

CATATAN: Jika Anda tidak terbiasa de-
ngan pengoperasian sepeda motor, se-
belum mengendarainya, bacalah dengan
seksama petunjuk yang terdapat dalam
paragraf “KONTROL".

3.2.a Instruksi pemakaian awal

Selama 1000 km pertama, aturan ber-
ikut harus dipatuhi dengan saksama,
KETIDAK PATUHAN yang DAPAT ME-
NENTUKAN UMUR DAN KINERJA SE-
PEDA MOTOR:

- Sebelum menggunakan kendaraan,
panaskan mesin dengan putaran
rendah.

- Hindari “start” secara terburu - buru
dan jangan menjalankan mesin de-
ngan putaran tinggi.

- Berkendara dengan kecepatan se-
dang hingga mesin memanas.

- Gunakan kedua rem berulang kali
untuk berjalan di bantalan dan cak-
ram.

- Hindari mempertahankan kecepatan
yang sama untuk waktu yang lama.

- Hindari perjalanan jarak jauh tanpa
berhenti.

3.2.b Identifikasi masalah
pengoperasian

saat

Daftar masalah pengoperasian beri-
kut ini berfungsi, secara umum, untuk
mengidentifikasi asalnya dan mene-
rapkan perbaikannya.

Mesin tidak hidup

- Teknik penyalaan yang tidak me-
madai: ikuti petunjuk pada paragraf
"Menyalakan mesin".

- Standar samping diturunkan.

Mesinnya lambat untuk dihidupkan
- Busi kotor atau dalam kondisi buruk:
ganti

Mesin menyala tetapi pengoperasi-

annya tidak menentu

- Busi kotor atau dalam kondisi buruk:
ganti.

Busi mudah kotor
- Busi tidak memadai: ganti

Mesin kurang bertenaga
- Filter udara kotor: bersihkan.

Rem tidak bekerja dengan benar
- Bantalan yang aus: ganti di bengkel
resmi.

PERHATIAN

Untuk semua masalah lain-
nya, hubungi dealer /taljet.



3.3 PENGENDARA DAN PE-
NUMPANG NAIK / TU-
RUN SEPEDA MOTOR

3.3.a Aturan umum

Baca petunjuk berikut dengan seksa-
ma karena memberikan informasi ini
penting untuk keselamatan pengen-
dara dan penumpang untuk meng-
hindari kecelakaan pada orang atau
kerusakan pada sepeda motor.

Naik dan turun dari sepeda motor ha-
rus selalu dilakukan dari sisi kiri se-
peda motor, dengan tangan bebas,
tanpa halangan dan dengan standar
tengah terangkat.

Jika standar samping ada, pengenda-
ra dapat naik dengan standar berada
di posisi bawah.

Pengendara harus menjadi yang per-
tama naik dan yang terakhir turun dari
sepeda motor dan harus mengatur
kestabilan sepeda motor selama me-
naikkan dan menurunkan penumpang.
Jangan turun dari kendaraan dengan
melompat atau menjulurkan  kaki
Anda, selalu turun dengan melakukan
petunjuk yang dijelaskan dalam para-
graf yang sesuai.

3.3.b Pengendara Naik

Angkat standar tengah.

Jika ada standar samping, biarkan da-

lam posisi rendah.

- Dari sisi kiri, pegang setang dengan
benar dengan kedua tangan, lalu
angkat kaki kanan melewati sadel.

- Duduk di atas sepeda motor dan
letakkan kedua kaki di tanah, lurus-
kan kendaraan tanpa memuat berat
badan Anda pada penyangga sam-
ping (jika ada).

A\ PERINGATAN

Jika Anda tidak dapat mele-
takkan kedua kaki di tanah,
letakkan kaki kanan Anda de-
ngan kaki kiri siap untuk me-
nopang.

- Dengan kaki kiri, tarik sepenuhnya
stadar samping (jika ada).

- Mulai sepeda motor seperti yang
dijelaskan dalam paragraf yang se-
suai.




3.3.c Penumpang Naik

- Pengendara harus naik sepeda
motor seperti yang dijelaskan da-
lam paragraf yang sesuai, tanpa
menstarter sepeda motor.

- Penumpang harus melepas pijakan
kaki (1).

A\ PERINGATAN

Pengendara dalam posisi me-
ngemudi tidak boleh menca-
but atau mencoba menarik
pijakan kaki penumpang be-
lakang, karena dapat meng-
ganggu keseimbangan ken-
daraan.

- Naik sepeda dengan mengangkat
kaki kanan, bergerak dengan hati-
hati agar membuat kendaraan dan
pengendaranya tetap seimbang.

- Berpeganganlah pada pegangan
dengan tangan Anda (2).

- Dengan kaki kiri Anda, tarik kembali
standar samping (jika ada) sepe-
nuhnya.

- Mulai gunakan sepeda motor seper-
ti yang dijelaskan dalam paragraf
yang sesuai.



3.3.d Turun dari sepeda motor

- Hentikan kendaraan dan matikan
mesin.

A\ PERINGATAN

Pastikan area tempat kenda-
raan akan diparkir stabil dan
rata.

- Letakkan kedua kaki di tanah.

- Matikan sepeda motor seperti yang
dijelaskan dalam paragraf yang se-
suai.

- Dengan kaki kiri Anda, tarik sepe-
nuhnya standar samping (jika ada).

- Penumpang harus turun dari sisi kiri
kendaraan terlebih dahulu dengan
mengangkat kaki kanannya.

- Miringkan sepeda motor ke kiri hing-
ga bersandar pada standar sam-
ping, jika ada.

- Dengan tangan Anda memegang
setang dengan kuat, turun dari se-
peda di sisi kiri dengan mengangkat
kaki kanan Anda.

3.4 PENYESUAIAN KACA
SPION

Duduklah di atas sepeda motor se-
perti yang dijelaskan dalam paragraf
yang sesuai.

Sesuaikan kedua kaca spion (1)
dengan menggerakkannya secara
langsung sehingga dari posisi duduk
pengendara dapat melihat bagian be-
lakang jalan dengan benar.

1




4.1 MENYALAKAN SEPE-
DA MOTOR

Setelah menaiki sepeda motor, se-
perti yang ditunjukkan dalam paragraf
yang sesuai, untuk menghidupkan
mesin, lakukan lagkah berikut:

CATATAN: Sepeda motor tidak akan hi-
dup jika standar samping diturunkan.

- Letakkan kunci (1) pada kunci kon-

tak dengan posisi “ ()
- Lampu peringatan “ "9 ”, menyala
selama beberapa detik dan kemudi-
an padam sementara lampu “ @) ”,
“ 7 ” tetap menyala sampai se-

peda motor dihidupkan.

- Pastikan grip gas (2) dilepaskan se-
penuhnya.

- Tarik salah satu dari dua tuas rem.

- Tekan tombol start mesin (3) dan le-
paskan segera setelah mesin hidup.

CATATAN: Lampu peringatan “ABS” te-
tap menyala hingga kendaraan mencapai
kecepatan 10 km / jam (6 mi / jam) dan
kemudian padam.

CATATAN: Jangan menjalankan mesin
dingin pada putaran yang tinggi agar oli
memanas dan bersirkulasi di semua titik
yang memerlukan pelumasan.




4.1.a Penggunaan grip gas / akse-
lerator

- Lepaskan tuas rem yang ditarik dan
secara bersamaan putar grip gas
(1); kecepatan berbanding lurus de-
ngan putaran grip gas, dengan me-
mutar grip ke arah "A" sepeda motor
berakselerasi, dengan memutar grip
ke arah "D" sepeda motor melam-
bat.

4.1.b Penggunaan rem

Untuk mendapatkan aksi pengereman
yang lebih tajam, disarankan untuk
menerapkan kedua rem secara ber-
samaan.

- Lepaskan grip gas (1) dan tarik ke-
dua tuas rem (2) secara bertahap
tingkatkan tekanan sesuai dengan
tingkat pengereman yang diingin-
kan.

=
A\ PERINGATAN

Hindari pengereman menda-
dak, berhati-hatilah dalam
mengerem saat sepeda mo-
tor berada di tanjakan, baha-
ya terjatuh. Dalam beberapa
kondisi, penggunaan secara
independen rem depan atau
belakang mungkin berguna.
Gunakan rem depan dengan
hati-hati, terutama di pemu-
kaan yang licin. Penggunaan
rem yang salah dapat menye-
babkan kecelakaan fatal.




4.1.c Menghentikan sepeda motor
dan mesin

- Lepas sepenuhnya grip gas (1) un-
tuk mengurangi kecepatan sepeda
motor.

- Rem depan dan belakang.

- Setelah sepeda motor berhenti, putar
kunci kontak (2) ke posisi “ 5§ " (po-
sisi melepas kunci), mesin berhenti.

4.1.d Menghentikan mesin dalam
keadaan darurat

- Untuk mematikan mesin dalam ke-
adaan darurat, tekan tombol merah
(1) pada “ §§ ”; setelah menghenti-
kan sepeda motor, kembalikan sa-
kelar (1) ke posisi “ () ".

A\ PERINGATAN

Jika grip gas / akselerator
terkunci pada posisi terbu-
ka atau malfungsi lain yang
menyebabkan mesin berpu-
tar tidak terkendali, SEGERA
tekan tombol engine stop (1).
Pertahankan kendali sepeda
motor dengan penggunaan
secara normal rem dan ke-
mudi sambil menekan tombol
engine stop.

4.1.e Memarkirkan sepeda motor

Tempatkan sepeda motor dengan
standar samping atau standar tengah
seperti yang dijelaskan dalam para-
graf yang sesuai.

A\ PERINGATAN

- Setelah sepeda motor di-
matikan, mesin dan sistem
pembuangan bisa menjadi
sangat panas, usahakan
parkir agar pejalan kaki ti-
dak sengaja menyentuh ba-
gian tersebut.

- Jangan parkir di samping
rumput kering atau bahan
mudah terbakar lainnya
yang dapat menyebabkan
kebakaran.

- Jangan parkir di kemiringan
atau di tanah lunak; sepeda
motor bisa terbalik yang ke-
mungkinan terjadi kebocor-
an bahan bakar dan bahaya
kebakaran.



51 PEMELIHARAAN
DAN PEMERIKSAAN
SECARA BERKALA

5.1.a Perawatan berkala

Inspeksi berkala, penyetelan, dan pe-
lumasan menjaga sepeda motor te-
tap berada dalam kondisi keamanan
dan efisiensi terbaik. Poin terpenting
yang berkaitan dengan pemeriksaan,
penyetelan, dan pelumasan sepeda
motor diilustrasikan pada halaman
berikut.

Interval perawatan yang ditunjukkan
pada tabel hanya boleh dianggap se-
bagai panduan umum dalam kondisi
berkendara normal. Namun, mungkin
perlu untuk mempersingkat interval
perawatan tergantung pada kondisi
iklim, medan, posisi geografis, dan
penggunaan oleh individu.

A\ PERINGATAN

Kurangnya perawatan atau
perawatan sepeda motor
yang salah dapat meningkat-
kan risiko cedera atau kema-
tian saat menggunakan ken-
daraan. Mintalah perawatan
dilakukan oleh dealer Italjet
atau reparasi profesional.

A\ PERINGATAN

Sebelum melakukan operasi
pemeliharaan, periksa apa-
kah Anda memiliki alat, kom-
ponen, dan keterampilan tek-
nis yang diperlukan.

- Matikan mesin dan parkir-
kan sepeda motor di permu-
kaan yang rata dan kokoh.

- Tunggu mesin, peredam,
dan piringan rem menjadi
dingin.

=
A\ PERINGATAN

Jika Anda menggunakan ken-
daraan di jalan yang berdebu,
berlumpur, atau sangat ba-
sah, maka perlu untuk mem-
bersihkan/mengganti filter
udara dengan interval pe-
rawatan yang lebih singkat.
Kunjungi dealer Italjet Anda
untuk interval perawatan
yang benar.



Interval dari
pemeliharaan

Waktu (Bulan)

Time or mileage

Jarak tempuh
(km x 1000)

item

Guided pulley roller

12 18 24 30 36 42 48 54 60

Bushing plastik penutup variator

Bel kopling

Sabuk berkendara

Filter udara transmisi

Filter oli mesin

Kelonggaran katup

Minyak hub

Py

Oli mesin (*)

Roller CVT

Front movable half-pulley CVT

Transmisi

Busi

Saringan udara

O r— AW OV>AO— DO 0T
O r|—| 0DV |W|> V| — DO
O r|—|0V|D|W|> V| — DO AN
O r— DD OV>AO— DO O
O/x"”|r|—| DA |DV >V — DO ||




Interval dari
pemeliharaan

Waktu (Bulan)

Time or mileage

Jarak tempuh
(km x 1000)

Sistem penguapan

\Wadahdantebung 1| | |

Sistem pendingin
Tingkat cairan pendingin (**)

Radiator

Saringan bahan bakar

Sistem Pasokan Bahan Bakar

C C C C C

R R R R R

Pipa bahan bakar (***)

Tegangan baterai

Sistem listrik

Penyesuaian lampu depan

A A A A A

Uji jalan kendaraan

Uji jalan kendaraan




Interval dari
pemeliharaan

Waktu (Bulan)

Time or mileage

Jarak tempuh
(km x 1000)

item

Bingkai

Perlengkapan keamanan

12 18 24 30 36 42 48 54 60

Rem

Minyak rem (**)

Suspensi

Roda / ban

Kemudi

Sistem pembuangan

Kontrol gas

A

Bersihkan
Ganti
Sesuaikan
Lumasi

TR0

(*) Periksa level setiap 3000 km
(**) Ganti setiap 2 tahun
(**)Ganti setiap 4 tahun

Periksa dan bersihkan, sesuaikan, lumasi atau ganti jika periu



5.1.b Pemeriksaan level oli

CATATAN: Pengecekan harus dilakukan
dengan mesin baru saja dimatikan dan
masih hangat.

A\ PERINGATAN

Knalpot sepeda motor men-
capai suhu tinggi, hati-hati
jangan sampai terbakar.

- Tempatkan sepeda motor pada per-
mukaan yang rata, dengan posisi
vertikal dinaikkan pada standar te-
ngah.

- Tunggu beberapa menit agar oli
mengendap.

- Buka tutup dipstick (1) dan lepas,
bersihkan dipstick dengan lap dan
masukkan kembali ke lubang peng-
isian (2) tanpa disekrup, lalu lepas
dan periksa apakah level oli berada
di antara tanda level minimum " MIN
"dan maksimum" MAX".

- Dalam hal pengisian, masukkan oli
melalui lubang (2) hingga level MAX
dan tidak lebih.

- Pasang kembali dipstick (1) dengan
mengencangkannya.

| LEVEL |

)\\x\ i

=
5.1.c Penggantian oli mesin dan
saringan oli

CATATAN: Penggantian oli harus dilaku-
kan dengan mesin yang baru saja dimati-
kan dan masih hangat.

A\ PERINGATAN

Berhati-hatilah untuk tidak
membakar diri Anda dengan
oli panas.

- Tempatkan sepeda motor pada per-
mukaan yang rata, dengan posisi
vertikal dinaikkan pada standar ten-
gah.

Lepaskan dipstick oli (1).



- Tempatkan baskom sesuai dengan - Lepas filter (5) dan periksa kondisi- - Pasang kembali filter (5) (perhatikan

sumbat pembuangan (2). nya, bila perlu ganti. arah penyisipan)
- Lepaskan sumbat pembuangan (2)

dan biarkan semua oli terkuras. 5 5

- Pasang kembali sumbat pembuang- - Pasang kembali penutup (4) periksa
an (2) dengan mengganti sealing paking (7), ganti jika rusak.
- Lepaskan kedua sekrup (3) dan le- washer (6)

paskan penutup (4).




- Pasang sekrup (3).

- Tuang sekitar 0,9 kg oli ke dalam
tangki oli melalui lubang (8).

- Pasang kembali dipstick (1) dengan
mengencangkannya

CATATAN: Untuk jenis oli yang digunakan,
lihat paragraf “Pengisian Bahan Bakar".

CATATAN: hkan semua oli yang tumpah
pada bagian dengan lap setelah mesin
dan sistem pembuangan dingin.

- Nyalakan mesin dan biarkan mesin
berputar secara langsam selama
beberapa menit, periksa apakah ti-
dak ada kebocoran oli. Jika terjadi
kebocoran oli, segera matikan me-
sin dan cari penyebabnya.

- Matikan mesin, periksa level oli dan
perbaiki jika perlu.

- Atur ulang interval perawatan seperti
yang dijelaskan dalam paragraf "In-
strumen digital".

=
5.1.d Memeriksa tingkat cairan

pendingin

CATATAN: Periksa tingkat cairan pendi-
ngin dengan mesin dingin.

- Tempatkan sepeda motor pada per-
mukaan yang rata, dengan posisi
vertikal dinaikkan pada standar te-
ngah.

- Lepaskan penutup (1) tangki ek-
spansi (2).

- Periksa apakah level cairan berada
di antara level minimum "MIN" dan
level maksimum "MAX" tangki.



- Jika perlu mengisi ulang, lepaskan
tutup tangki (3) dengan membuka
tutupnya dan masukkan cairan pen-
dingin dari lubang (4) dengan me-
meriksa ketinggian tangki (2).

- Setelah level dipulihkan, pasang
kembali tutup (3) dan penutup (1).

CATATAN: Pendingin bersifat korosif, jika
sedikit tumpah saat pengisian, bersihkan
dengan hati-hati bagian yang terkena air.

5.1.e Membersihkan
udara pada mesin

saringan

- Buka sekrup (1) dan lepaskan penu-
tup (2).

(2).
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- Bersihkan filter (2) dengan pember-
sih filter yang sesuai dan biarkan
hingga benar-benar kering.

A\ PERINGATAN

Jangan gunakan bensin atau
pelarut lain yang mudah terba-
kar untuk membersihkan filter.

- Pastikan filter tidak aus atau rusak,
ganti jika perlu.

- Oleskan oli khusus untuk filter pada
seluruh permukaan filter (3) lalu peras
untuk menghilangkan oli berlebih.

- Pasang kembalifilter (3) pada penutup
dan kemudian pasang kembali penu-
tup pada kotak filter.

- Periksa kondisi gasket (4), ganti jika rusak.



- Pasang kembali penutup filter (2) de-
1)

ngan mengencangkan sekrup (1).

- Periksa apakah breather (5) tidak ko-
tor, jika Anda melihat ada kotoran,
lepaskan breather, bersihkan, dan pa-
sang kembali.

5.1.f Membersihkan filter udara
transmisi

- Buka sekrup (1) dan lepaskan penu-
tup (2).

-
- Lepaskan sekrup (3) dari selubung

(4) yang menahan filter (5) pada po-
sisinya.




- Lepaskan filter (5) dan bersihkan
dengan deterjen yang sesuai.

A\ PERINGATAN

Jangan gunakan bensin atau
pelarut lain yang mudah ter-
bakar untuk membersihkan
filter.

- Pastikan filter tidak aus atau rusak,
ganti jika perlu.

- Pasang kembali filter (5) dengan
urutan terbalik saat membongkar.

5.1.9 Pemeriksaan busi

A\ PERINGATAN
Tunggu sampai mesin dingin
sebelum melakukan pemerik-
saan, bahaya luka bakar.

Jarak antara elektroda busi (1) harus
0,6 + 0,7 mm.

Jarak yang berbeda dapat menyebab-
kan sepeda motor tidak berfungsi.

- Lepaskan tutupnya (1).
- Dengan menggunakan kunci yang
sesuai, cabut busi (2).

"’. — 0,6 +0,7 mm
0.01 +0.02 in.

5.1.h Pemeriksaan tekanan ban

Sangat penting untuk selalu menja-
ga ban Anda dalam kondisi baik dan
menggantinya pada interval yang te-
pat sesuai dengan spesifikasi ban.
Selalu periksa dan, jika perlu, sesuai-
kan tekanan ban sebelum berkenda-
ra.

A\ PERINGATAN

Menggunakan sepeda motor
dengan tekanan ban yang
salah dapat menyebabkan
cedera serius atau kematian
akibat kehilangan kendali.

- Periksa dan sesuaikan te-
kanan ban saat dingin (ya-
itu saat suhu ban sama de-
ngan suhu lingkungan).

- Tekanan ban harus disesu-
aikan dengan berat total
pengendara, penumpang,
beban dan aksesori yang
disetujui untuk model ini.

oDt



5.1.i Pemeriksaan ban

Sepeda motor ini dilengkapi dengan
ban tubeless.

- Periksa kondisi ban, tidak boleh ada
retak, lecet, dll, juga periksa kea-
usan tapak menggunakan indikator
khusus pada ban itu sendiri.

TINGGI MINIMUM ALUR

DEPAN
BELAKANG

2 mm (0.08 inci)
2 mm (0.08 inci)

- Periksa tekanan sesuai indikasi
yang diberikan dalam paragraf data
teknis.

[ 2mm

0.08 in.

A\ PERINGATAN

Ban depan dan belakang ha-
rus dari merek dan model
yang sama, penggunaan ban
yang berbeda antara roda de-
pan dan belakang akan mem-
bahayakan stabilitas sepeda
motor dan kemampuan ma-
nuvernya.

CATATAN: Ban menua meskipun tidak
terlihat aus; retak lateral atau deformasi
casing adalah tanda penuaan. Periksakan
ban ke dealer ban sebelum menggunakan
sepeda motor.
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Tekanan ban dingin:

1 orang:

Depan:
190 kPa (1.9 Kgf/cm?, 28 psi)

Belakang:
200 kPa (2.00 kgf/cm?, 29 psi)

2orang:

Depan:
210 kPa (2.10 kgf/cm?, 30 psi)

Belakang:

250 kPa (2.50 kgf/cm?, 36 psi)

- Untuk mengatur tekanan, lepaskan
tutup (1) dan hubungkan pengukur
tekanan ke katup (2).




A PERINGATAN Sebelum digunakan, selalu periksa 5.1.1 Pemeriksaan keausan kampas
; pelek dari retak, bengkok, deformasi, rem
- Ganti ban yang terlalu aus atau kerusakan lainnya. Jika ditemu-

oleh dealer ban. Mengguna- kan kerusakan, ganti roda. Jangan  Pperiksa keausan kampas rem depan

mencoba melakukan perbaikan seke- (1) dan kampas rem belakang (2).
kan kendaraan dengan ban cil apa pun pada roda. Jika terjadi de- A P 9(2)

yang terlalu aus mengu- formasiatau retak, roda harus diganti.
rangi stabilitas mengemudi
dan dapat menyebabkan hi-
langnya kendali kendaraan.

- Berkendara dengan ke-
cepatan sedang setelah
mengganti ban, agar per-
mukaan ban “menembus”,
sehingga dapat mengem-
bangkan karakteristiknya
secara maksimal.

CATATAN: Saat mengganti ban, perlu un-
tuk menyeimbangkan roda.




- Kampas dilengkapi dengan indikator
keausan (3). Untuk memeriksa kea-
usan kampas, periksa posisi indika-
tor keausan (3) saat menginjak rem.
Jika kampas rem sudah aus sampai
indikator keausan hampir menyen-
tuh cakram rem, ganti kampas rem
secara berpasangan.

A\ PERINGATAN

Untuk mengganti kampas
rem, Anda perlu menghu-
bungi dealer /taljet.

A\ PERINGATAN

Setelah mengganti kampas
rem, perlu untuk mengemu-
di dengan hati-hati, menge-
rem secara bertahap untuk
memungkinkan kampas me-
nempel dengan benar / ber-
pasangan dengan cakram
relatif.



5.1.m Pemeriksaan tingkat minyak
rem depan / belakang

- Posisikan sepeda motor sehingga
bagian atas reservoir rem sejajar
dengan permukaan tanah.

- Level cairan di tangki pompa harus
berada di tengah (1).

Setiap penurunan level cairan dapat
memungkinkan udara masuk ke sis-
tem dengan konsekuensi perpanjang-
an langkah tuas; jika perlu isi ulang,
hubungi dealer Italjet Anda.

A\ PERINGATAN

Jika tuas rem terlalu "lunak”,
ada udara di dalam pipa atau
sistem rusak. Karena ber-
bahaya untuk mengendarai
sepeda motor dalam kondisi
seperti ini, segera periksakan
sistem pengereman ke dealer
Italjet Anda.

PERHATIAN

Jangan menuangkan minyak
rem pada bagian plastik dan
lensa (seperti lampu depan)

A\ PERINGATAN

Jangan mencampur dua je-
nis cairan yang berbeda. Jika
Anda memilih untuk meng-
gunakan merek cairan yang
berbeda, bersihkan yang su-
dah ada.

A\ PERINGATAN

Minyak rem dapat menyebab-
kan iritasi. Hindari kontak de-
ngan kulit dan mata. Jika ter-
jadi kontak, bersihkan area
yang terkena dan, jika itu
adalah mata, hubungi dokter.



A\ PERINGATAN

- Hanya gunakan minyak
rem yang ditentukan sesuai
spesifikasi; jika tidak, segel
karet dapat rusak, menye-
babkan kebocoran.

- Isi ulang dengan jenis mi-
nyak rem yang sama. Pe-
nambahan minyak rem
selain DOT 4 dapat menye-
babkan reaksi kimia yang
berbahaya.

- Hindari masuknya air atau
debu ke dalam reservoir mi-
nyak rem selama pengisian
ulang. Air menyebabkan
penurunan titik didih cair-
an sacara signifikan dan
dapat menyebabkan "kun-
ci uap”, dan kotoran dapat
menyumbat katup unit hid-
rolik ABS.

PERINGATAN

Minyak rem dapat merusak
permukaan yang dicat atau
komponen plastik. Selalu
bersihkan cairan yang tum-
pah segera.

Saat bantalan rem aus, normal jika
level minyak rem turun secara berta-
hap. Jika level minyak rem rendah,
kemungkinan kampas rem sudah aus
dan/atau ada kebocoran pada sirkuit
rem; oleh karena itu, pastikan untuk
memeriksa tingkat keausan kampas
rem dan adanya kebocoran pada sir-
kuit rem.

Jika level minyak rem turun secara
tiba-tiba, mintalah kendaraan diperik-
sa oleh dealer Italjet sebelum melan-
jutkan menggunakannya.

=

5.1.n Mengganti minyak rem

Minta dealer Italjet mengganti minyak
rem setiap 2 tahun. Juga, mintalah
segel master silinder dan kaliper rem,
serta selang rem, diganti pada interval
yang tercantum di bawah ini atau lebih
cepat jika rusak atau bocor.

- Segel rem: setiap 2 tahun

- Selang rem: setiap 4 tahun

5.1.0 Memeriksa V-belt

V-belt harus diperiksa dan/atau di-
ganti oleh dealer Italjet pada interval
yang ditentukan dalam tabel perawat-
an berkala.



5.1.p Memeriksa dan melumasi
standar tengah dan standar
samping (opsional)

Secara berkala, selalu periksa pengo-
perasian standar tengah dan standar
samping dan lumasi pin pemandu (1)
dan permukaan kontak logam-ke-
logam jika perlu.

A\ PERINGATAN

Jika standar tengah atau
standar samping tidak mu-
dah dinaikkan atau diturun-
kan, periksa atau perbaiki di
dealer Italjet.

5.1.9 Penyesuaian preload / tekan-
an pegas awal peredam kejut

Peredam kejut depan (1) dan belakang
(2) dapat menyesuaikan tekanan pegas
awal; untuk mengatur, gunakan mur ring
(3), mengencangkannya meningkatkan
preload, sebaliknya mengurangi.
Dengan mengencangkan mur ring, pe-
gas akan dikompresi dan oleh karena itu
diperoleh aksi redaman yang lebih kaku.
Mengendurkan mur ring akan mele-
paskan pegas dan karena itu Anda
akan mendapatkan tingkat pereda-
man yang lebih lembut.




5.1.r Pemeriksaan kemudi depan

Secara berkala, setiap permainan di
kolom kemudi harus diperiksa.

- Tempatkan sepeda motor dengan
standar tengah, satu orang harus
memegang setang sepeda motor
agar stabil, dan orang lain harus
mencoba menggerakkan roda (1)
searah panah "A" dan searah panah
llBIl.

Jika ditemukan kelonggaran yang
berlebihan, hubungi dealer Italjet
untuk memeriksa pergerakan kemu-
di (2).
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5.1.s Memeriksa dan mengisi ba-
terai

Untuk mengakses kompartemen ba-
terai, lakukan hal sebagai berikut:

- Angkat sadel seperti yang dijelas-
kan dalam paragraf yang sesuai.

- Lepaskan kedua sekrup (1) dan le-
paskan sadel penumpang (2).



- Lepaskan terlebih dahulu kabel
negatif HITAM (5) kemudian kabel
positif MERAH (6) (saat memasang
kembali, hubungkan kabel positif
MERAH terlebih dahulu, kemudian
kabel negatif HITAM).

- Lepaskan baterai (7) dari wadah-
nya.

- Lepaskan kedua sekrup (3) dan le-
paskan penutup (4).

- Verifikasi, dengan bantuan voltme-
ter, bahwa tegangan yang sama
tidak kurang dari 12,5V. Jika tidak,
baterai membutuhkan siklus pengi-
sian ulang.

- Menggunakan pengisi daya baterai

tegangan konstan, pertama sam-
bungkan kabel positif MERAH ke
terminal positif baterai kemudian
yang negatif HITAM ke terminal ne-
gatif yang sama.

Selalu periksa status pengisian ba-
terai sebelum memasangnya kem-
bali di kendaraan.

Baterai harus tetap bersih, dan lu-
masi terminalnya.

- Pasang kembali semuanya dengan

cara sesuai urutan sebaliknya pada
saat membongkar, berhati-hatilah
untuk memasang kait (8) sadel pe-
numpang ke penyangga kursi (9).




4\ BAHAYA

Baterai mengandung asam
sulfat. Hindari kontak dengan
kulit, mata, dan pakaian.

PERBAIKAN:

KONTAK DENGAN KULIT
Bilas secara menyeluruh de-
ngan air.

PROSES MENELAN:

Minum banyak air dan susu.
Hubungi dokter segera. Jangan
memaksakan untuk muntah.

KONTAK MATA
Bilas dengan air setidaknya
selama 15 menit dan hubungi
dokter.

PERHATIAN

Jika baterai tidak digunakan,
baterai harus diisi ulang de-
ngan siklus pengisian lambat
(0,6 A selama 8 jam untuk ba-
terai 12V-6Ah) setidaknya se-
tiap 3 minggu.

A\ PERINGATAN

Baterai menghasilkan gas
eksplosif, ventilasi ruangan
saat mengisi baterai di dalam
ruangan. Saat menggunakan
pengisi daya baterai, sam-
bungkan baterai ke pengisi
daya sebelum menyalakan-
nya. Praktek ini menghindari
pembentukan bunga api di
terminal baterai yang dapat
menyalakan gas yang terkan-
dung dalam baterai.

5.1.t Memeriksa / mengganti sek-
ring

Sepeda motor ini dilengkapi dengan
dua kotak sekring, satu terletak di
bawah sadel, dan satu lagi di bawah
panel depan.
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Sekring di bawah sadel

- Angkat sadel untuk mengakses ko-
tak sekring (1).

Sekring 2 (15 A) = motor ABS

Sekring 3 (15 A) = katup ABS

Sekring 4 (20 A) = Positif, panel instru-
men, pengatur tegangan, injeksi

Sekring 5 (20 A) = Sekring cadangan

Sekring 6 (15 A) = Sekring cadangan




Sekring di bawah panel depan - Ambil panel (3) dengan kedua ta- - Kotak sekring (4) terletak di bagian
- Lepaskan sekrup (1) dan lepaskan ngan dan tarik ke luar hingga terle- kanan atas sepeda motor.
panel atas (2). pas dari penyangga.

Sekring 5 (15A) = Lampu, lampu plat no-
mor, relay indikator arah, klakson

Sekring 6 (15A) = Injeksi, motor starter

Sekring 7 (15A) = Sekring cadangan

- Tarik sedikit panel (3) ke luar untuk
melepaskannya dari atas.



- Pasang kembali semuanya dengan
cara sesuai urutan sebaliknya pada
saat membongkar, berhati-hatilah
agar sesuai dengan stop (8) panel
(3) pada tempat dudukannya (9).

PERHATIAN

Jangan menggunakan Sek-
ring dengan arus listrik yang
lebih tinggi dari aslinya, kare-
na dapat menyebabkan keru-
sakan pada sistem kelistrikan
dan kemungkinan terbakar.




5.1.u Kontrol pencahayaan - Lakukan pemeriksaan, jika me- Lampu dan indikator arah
mungkinkan, dalam cahaya redup.
Kontrol sinar lampu depan - Dengan menyalakan lampu jarak - Sepeda motor dilengkapi dengan
- Untuk memeriksa apakah lampu di- jauh, batas garis antara area gelap lampu dan indikator LED, jika lam-
arahkan dengan benar, tempatkan dan area yang diterangi harus ber- pu tidak berfungsi harus diganti de-
sepeda motor, dengan ban dipom- ada pada ketinggian tidak melebihi ngan pergi ke dealer Italjet.
pa sampai pada tekanan yang tepat 9/10 dari ketinggian dari dasar bagi-
dan dengan orang yang duduk di an tengah proyektor.
sadel, tegak lurus sempurna terha- - Untuk melakukan penyetelan yang
dap sumbu longitudinalnya. benar, kunjungi dealer Italjet. Konektor diagnostik
- Di depan dinding atau layar, dengan
jarak 10 meter dari motor, buat ga- Angkat sadel untuk mengakses Ko-
ris horizontal yang sesuai dengan nektor Diagnostik (1)(2).
ketinggian pusat lampu dan garis
vertikal sejajar dengan sumbu long- Konektor (1) = unit kontrol ABS
itudinal kendaraan. Konektor (2) = Unit kontrol mesin

10m

ID - 60



6.1 PERAWATAN DAN
PENYIMPANAN SE-
PEDA MOTOR

6.1.a Perawatan

Pembersihan kendaraan yang sering
dan menyeluruh, selain meningkatkan
penampilannya, juga akan mening-
katkan kinerjanya secara keseluruhan
dan memperpanjang masa pakai ba-
nyak komponen. Selain itu, mencuci,
membersihkan, dan memoles akan
memungkinkan Anda memeriksa kon-
disi kendaraan lebih sering. Cuci ken-
daraan setelah digunakan saat hujan
atau dekat laut, karena garam bersifat
korosif terhadap logam.

CATATAN: Jalan di daerah yang rawan
salju tebal dapat ditaburi garam untuk
mencegah pembekuan. Garam ini dapat
tetap berada di jalan sampai akhir musim
semi, jadi cucilah bagian bawah dan kom-
ponen sasis setelah menggunakan kenda-

raan di area tersebut.

A\ PERINGATAN

Pembersihan yang tidak me-
madai dapat menyebabkan
kerusakan estetika dan me-
kanis. Jangan gunakan:

- Pembersih bertekanan ting-
gi atau pembersih jet uap.
Tekanan air yang berlebih-
an dapat menyebabkan pe-
netrasi air dan kerusakan
bantalan roda, rem, segel
transmisi dan perangkat
listrik.

- Bahan kimia agresif, bahan
pembersih abrasif atau li-
lin pada komponen dengan
lapisan satin. Kuas dapat
menggores dan merusak la-
pisan satin; gunakan hanya
spons atau handuk lembut.
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- Handuk, spons, atau sikat
yang terkontaminasi de-
ngan produk pembersih ab-
rasif atau bahan kimia agre-
sif, seperti pelarut, bensin,
penghambat karat, minyak
rem, antibeku, dil.



6.1.b Pencucian

Sebelum

1.

Parkirkan sepeda motor dari sinar
matahari langsung dan biarkan di-
ngin.

Ini akan mencegah terbentuknya
noda kerak kapur.

Periksa apakah semua colokan,
penutup, konektor, dan elemen
sambungan listrik terpasang de-
ngan benar.

Berhati-hatilah agar air tidak ma-
suk ke dalam peredam.

Hilangkan kotoran dan noda mi-
nyak di jalan dengan bahan pem-
bersih gemuk berkualitas dan sikat
dengan bulu plastik atau spons.

Saat mencuci

1. Bilas sisa-sisa pembersih gemuk
menggunakan air mengalir. Hin-
dari menyemprotkan air langsung
ke knalpot, pada panel instrumen,
di saluran masuk udara atau di da-
lam area internal lainnya, seperti
kompartemen penyimpanan di ba-
wah sadel.

2. Cuci motor dengan pembersih
mobil berkualitas yang dicampur
dengan air tawar dan spon yang
lembut. Gunakan sikat gigi bekas
atau sikat dengan bulu plastik un-
tuk membersihkan tempat yang
sulit dijangkau.

PERHATIAN

Jika sepeda motor terkena
garam, gunakan air dingin.
Air panas akan meningkatkan
sifat korosif garam.

3. Bilas dengan air bersih. Hapus se-
mua residu deterjen; dapat meru-
sak komponen plastik.

Setelah

1. Keringkan sepeda motor secara
menyeluruh.

2. Poles permukaan krom, alumini-
um, dan baja tahan karat dengan
produk tertentu.

3. Oleskan semprotan anti korosi ke
semua komponen logam, terma-
suk permukaan berlapis krom atau
nikel.

A\ PERINGATAN

Jangan mengoleskan silikon
atau semprotan berbahan da-
sar minyak pada sadel, grip,
braket karet pijakan kaki,
cakram atau tapak ban.

Jika tidak, komponen akan
menjadi licin, yang dapat me-
nyebabkan Anda kehilangan
kendali atas kendaraan. Ber-
sihkan permukaan kompo-
nen ini secara menyeluruh
sebelum menggunakan ken-
daraan.



4. Rawat komponen karet, vinil, dan
plastik yang tidak dicat dengan
produk perawatan yang sesuai.

5. Oleskan lilin non-abrasif pada se-
mua permukaan yang dicat.

6. Setelah dibersihkan, hidupkan
mesin dan biarkan mesin berputar
dalam keadaan langsam selama
beberapa menit untuk mengering-
kan sisa kelembapan.

7. Biarkan kendaraan benar-benar
kering sebelum menyimpan atau
menutupinya.

A\ PERINGATAN

Benda asing yang tertinggal
di rem atau ban dapat menye-
babkan Anda kehilangan ken-
dali atas kendaraan.

- Pastikan tidak ada pelumas
atau lilin pada rem atau ban.

- Jika perlu, cuci ban dengan
air hangat dan deterjen net-
ral.

- Jika perlu, bersihkan cak-
ram dan kampas rem dengan
pembersih semprot khusus.

- Setelah mencuci sepeda mo-
tor, uji efisiensi rem.
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Selalu simpan kendaraan di tempat
yang sejuk dan kering. Jika perlu, lin-
dungi dari debu dengan menutupinya
dengan lembaran permeabel.
Pastikan mesin dan sistem pembu-
angan sudah dingin sebelum menu-
tupi sepeda motor.

PERHATIAN

Untuk mencegah korosi, hin-
dari ruang bawah tanah yang
lembab, tempat perlindungan
hewan (karena adanya amo-
nia) dan lingkungan di mana
bahan kimia keras disimpan.

6.1.c Penyimpanan



6.1.d Penyimpanan dalam waktu

lama

Sebelum menyimpan kendaraan un-
tuk waktu yang lama (60 hari atau le-
bih) lakukan hal berikut:

1.
2.
3.

Lakukan pekerjaan pemeliharaan.
Bersihkan sepeda motor.

Isi tangki bahan bakar dengan me-
nambahkan stabilizer bahan bakar
sesuai dengan petunjuk produk.
Jalankan mesin selama 5 menit
untuk mendistribusikan bahan ba-
kar yang diolah ke seluruh sistem
bahan bakar.

Lumasi standar samping (jika di-
lengkapi) dan standar tengah.
Periksa dan kembalikan tekanan
ban kemudian naikkan kendaraan
sehingga roda terlepas dari tanah.
Tutup saluran pembuangan de-
ngan kantong plastik untuk men-
cegah masuknya uap air.
Keluarkan baterai dan isi daya
hingga penuh atau sambungkan
pengisi daya pemeliharaan untuk
menjaga daya baterai tetap opti-
mal.

PERHATIAN

Periksa apakah baterai dan
pengisi dayanya sesuai.

CATATAN: Iflika baterai akan dilepas,
isi dayanya sebulan sekali dan simpan di
tempat yang bersuhu 0-30 ° C (32-90 ° F).



7.1 DATA TEKNIS

numpang + bagasi)

Panjang maksimum 1890 mm
Lebar maksimum 750 mm
Tinggi maksimum 1075 mm
Tinggi sadel 770 mm
Jarak sumbu roda 1350 mm
Ketinggian minimum dari tanah 130 mm
Berat kosong 140 kg

Beban maksimum kendaraan (pengemudi + pe- 295kg

Kecepatan penuh

96/108 km/jam (125/200)

1000 cm? (pengisian pertama)

Oli mesin 950 cm? (Ganti oli mesin & filter)
900 cm?® (Hanya mengganti oli mesin)
Oli transmisi 130cm?
Pendingin 1.151(50% air + 50% cairan antibeku etilen glikol)
Tempat duduk 2
Persneling CVT
Transmisi Peredam kecepatan dan sabuk

Jenis Rangka

Rangka baja tubular resistensi tinggi, balok depan tunggal, dudukan
tumpang tindih belakang ganda.

Sudut kemudi

27.5°

>>>>>



Suspensi depan

Sistem Kemudi Independen

Perjalanan suspensi depan

33mm

Suspensi belakang

Peredam Kejut Mono

Perjalanan suspensi belakang

47 mm

Disk depan Rem cakram @ 200 mm dengan transmisi hidrolik
Disk belakang Rem cakram 190mm dengan transmisi hidrolik
Pelek roda Pelek paduan ringan

Pelek roda depan MT 3.50 x 12”

Pelek roda belakang MT 4.00 x 13”

Jenis ban

Tanpa ban dalam (Tubeless)

Ban depan

120/70-12" 51 P

Ban belakang

140/60-13” M/C 63P(140/70-13” M/C 61 P)

Tekanan inflasi ban depan standar

190 kPa (1.9 bar)

Tekanan inflasi ban belakang standar

200 kPa (2.0 bar)

Tekanan inflasi ban depan standar dengan pe-
numpang

210 kPa (2.1 bar)

Tekanan inflasi ban belakang standar dengan
penumpang

250 kPa (2.5 bar)

Baterai

12V - 10 Ah

Sekring

20-15-15-15-15-10 A

Alternator (tipe magnet permanen)

12 V - 330W a 8000 rpm




=,

Data teknis mesin (200CC)

Model mesin

ARR

Jenis mesin

Silinder tunggal, 4 langkah, 4 katup, sistem pelumasan
basah paksa, camshaft overhead ganda.

Daya maksimum

12.9 KW (8000 r/min)

Torsi maksimum

15.5 Nem (7750 r/min)

Pemindahan 181 cc
Diameter / langkah 63 mm x 58 mm
Rasio kompresi 11.6+0.5:1
Sistem starter Electric

Putaran langsam mesin

1800 + 10% rpm

Kopling Kopling kering sentrifugal otomatis

Gigi Otomatis

Pendinginan Sistem pendingin cair dengan radiator dan kipas listrik
Injeksi Injeksi elektronik

Diffuser badan gas

@ 32 mm

Bahan bakar

Bensin super tanpa timbal, angka oktan minimum 95
(NORM) dan 85 (NOMM)

Jenis pengapian

Elektronik

Busi

NGK PMR9B




Data teknis mesin (125CC)

mesin model

April

Jenis mesin

Silinder tunggal, 4 langkah, 4 katup, sistem pelumasan
basah paksa, camshaft overhead ganda.

Daya bersih maks

9.2kW (9500 putaran/menit)

Max.torsi 10.5 Nem (7750 putaran/menit)
Pemindahan 124 cc

Lubang / stroke 58mm x 47 mm

Rasio kompresi 12.0+05:1

Mulai Listrik

Menganggur

1900 = 10% rpm

Kopling

Kopling kering sentrifugal otomatis

Kotak roda gigi

Otomatis

Pendinginan

Sistem pendingin cair dengan radiator dan kipas listrik

Injeksi

Injeksi elektronik

Diffuser badan gas

@ 28 mm

Bahan bakar

Bensin super tanpa timbal, angka oktan minimum 95
(NORM) dan 85 (NOMM)

Jenis pengapian

Elektronik

Busi

NGK PMR9B




8.1 TABEL PRODUK YANG DIREKOMENDASIKAN

Produk Keterangan Karakteristik
Oli sepeda motor API SG 10W-40 Oli mesin APl SG 10W-40
(7)EI)iWErsaOnsmisi untuk sepeda motor Oli transmisi AP| GL4, GL5
Gemuk litium dengan molibdenum un-
Pelumas L-XCDBB2 tuk bantalan dan titik lain yang memer- | NLGI 2
lukan pelumasan
Minyak Rem DOT4 Minyak rem FMVSS DOT4
Pelumas/pendingin mesin Perlindungan anti-beku hingga -40 °
FD-2B Pendingin C. Sesuai dengan standar CUNA 956-

16.

Pelumas / Oli mesin 5W-30

Minyak spons filter udara

GEMUK NETRAL ATAU PETROLATED

Tiang baterai
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9.1.a Isi garansi

Sepeda motor baru Anda dijamin be-
bas dari cacat asli sesuai dengan Di-
rective 99/44 EC.

Jaminan terdiri dari penggantian atau per-
baikan gratis kendaraan atau komponen
yang menunjukkan, dalam jangka waktu
tertentu, cacat produksi atau, dalam hal
apa pun, cacat yang sudah ada sebelum-
nya pada saat pengiriman kendaraan.
Garansi hanya berlaku jika kendaraan
Anda telah mengikuti jadwal perawat-
an yang disarankan dan semua kupon
telah dicap dengan benar.

Kami mengingatkan Anda bahwa garan-
si tidak berlaku dalam hal penggunaan
kendaraan di kompetisi sepeda motor,
karena penggunaan yang berbeda dan
tidak sesuai dengan penggunaan yang
dirancang khusus untuk kendaraan Anda.
Ingatlah bahwa, sebagaimana diwajib-
kan oleh undang-undang, jaminan ini
diberikan langsung oleh Dealer Italjet
Anda, kepada siapa kami mengun-
dang Anda untuk menghubungi untuk
keperluan apa pun.

Jika Dealer ltaljet Anda tidak dapat me-
menuhi [ltaljet Anda dalam waktu yang
wajar atau ini lebih nyaman bagi Anda,
kami mengundang Anda untuk menghu-
bungi Dealer Italjet lainnya, yang akan
dengan senang hati melayani Anda.

9.1.b Aktivasi baterai

Kendaraan Anda dilindungi oleh ja-
minan terhadap cacat asli sejak di-
kirimkan kepada Anda oleh Dealer
Italjet Anda.

Ketika Anda menerima kendaraan
Italjet Anda, kami mengundang Anda
untuk menandatangani, bersama de-
ngan Dealer, Sertifikat Pengiriman
Kendaraan yang terdapat dalam ma-
nual ini.

9.1.c Apa yang harus dilakukan
jika terjadi klaim garansi

Jika, selama masa garansi, kendara-
an Anda memerlukan perbaikan dan/
atau penggantian yang luar biasa ka-
rena cacat asli, kami menyarankan
Anda untuk segera menghubungi De-
aler tempat Anda membeli kendaraan
(Dealer Anda) menjelaskan masalah
yang terjadi dan memintanya meme-
riksa kendaraan.

Jika intervensi diperlukan karena ter-
jadinya cacat asli, Dealer Anda akan
melakukan perbaikan atau pengganti-
an yang diperlukan secara gratis da-
lam waktu sesingkat mungkin.

9.1.d Kondisi garansi

Pengecualian

Berikut ini dikecualikan dari jaminan:

- Kerusakan akibat kegagalan untuk
mematuhi rencana perawatan ber-
kala yang ditentukan oleh [taljet.

- Kendaraan yang telah dilakukan
perbaikan dengan suku cadang
yang tidak sesuai dengan aslinya.

- Kendaraan yang rencana pemeliha-
raan berkalanya belum dilaksanakan
atau kuponnya belum distempel.

- Kendaraan yang digunakan untuk balap
/ rental / penggunaan off-road berat.

Bahan habis pakai dan suku cadang aus:
Garansi tidak mencakup keausan nor-

mal yang disebabkan oleh penggu-

naan kendaraan untuk suku cadang

berikut:

- Busi.

- Rantai distribusi.

- Kampas rem dan cakram.

- Clutch disk dan massa.

- Ban.

- Lampu dan Sekring.

- Kabel transmisi dan kontrol.

- Tabung dan semua bagian karet la-
innya.

- Bantalan.

- Filter udara dan bensin.

- Rantai transmisi sekunder dan roda

gigi.



Pelumas

Garansi tidak mencakup cairan: oli,
gemuk, asam baterai, dan cairan pen-
dingin.

Keterbatasan

Untuk semua kendaraan: garansi BA-
TERAI, SEAT dan PLASTIK dibatasi
hingga 6 bulan.

- Garansi tidak mencakup biaya pe-
meliharaan dan perbaikan, atau bi-
aya suku cadang yang diperlukan
untuk operasi ini.

- Jaminan tidak mencakup biaya-bia-
ya yang timbul dari aplikasi yang
dijamin seperti: biaya tambahan
untuk komunikasi, setiap kamar
dan makan, atau biaya turunan la-
innya seperti kompensasi atas wak-
tu yang hilang, kerugian komersial,
biaya sewa kendaraan pengganti,
transportasi.
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CATATAN: penting untuk validitas ja-

minan:

- Buku garansi harus disimpan de-
ngan hati-hati dan harus ditunjukkan
kepada dealer resmi Italjet pada se-
tiap intervensi.

- Kupon pemeriksaan harus diisi oleh
Dealer yang melakukan intervensi.

- Jaminan dapat dialihkan ke pemilik
berikutnya sampai habis masa ber-
lakunya.

- Jika terjadi perubahan kepemilikan,
gunakan kupon khusus yang terda-
pat dalam buklet ini.
Pabrikan berhak untuk melakukan
perubahan dan/atau penyempurna-
an pada semua modelnya tanpa ke-
wajiban untuk melakukan perubah-
an tersebut pada kendaraan yang
sudah beredar.
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{ SERTIFIKAT PENGIRIMAN PEMILIK :
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Sepeda motor telah disiapkan untuk pengiriman dengan melakukan semua pemeriksaan dan operasi
pra-pengiriman yang disediakan oleh ITALJET SPA dan dilengkapi dengan aksesori opsional yang

Nomor telepon:

iy Saya menyatakan menerima hari ini sepeda
diminta oleh Pelanggan. motor yang disebutkan di atas lengkap dan se-
Pelanggan telah diberikan Buku Garansi ini dan Manual Penggunaan dan Perawatan dan perangkat sulfi dengan hara%anksaéa, serta sa):ja megylfl-

; . ; takan menerima Buku Garansi ini dan Buku
penggerak utama yang disertakan dengan kendaraan telah diilustrasikan. Petunjuk Penggunaan dan Perawatan. Saya
mengizinkan ITALJET SPA untuk memproses
data pribadi saya untuk tujuan memberikan
Layanan Bantuan sesuai dengan UU 675/1996

dan amandemen selanjutnya.

; | Stempel dan tanda tangan dealer

Tanda tangan pelanggan

i Organisasi penjualan resmi dan perusahaan ITALJET SPA menyatakan bahwa pemrosesan data

i pribadi pembeli, dengan mengacu pada Undang-Undang No. 675 Tahun 1996 dan perubahan se-  Salinan untuk ITALJET SPA
i lanjutnya, juga dapat dilakukan tanpa perlu persetujuan Pelanggan, dalam pelaksanaan kewajiban

>¢0 untuk memberikan Layanan Bantuan.






—

KOMUNIKASI PENGALIHAN KEPEMILIKAN

Tanggal:

w00 00000000000

Model:

e[| LILIO L OO HDOIE

Yang bertanda tangan:

Nama:

Nama belakang:

5 Alamat:

Kota: Kode Pos:

Nomor telepon:

Kirim dalam amplop tertutup ke:
i ITALJET SPA, Via dell'agricoltura, 2 - 40023 Castel Guelfo di Bologna (BO) - Italia

i Organisasi penjualan resmi dan perusahaan ITALJET SPA menyatakan bahwa pemrosesan data

i pribadi pembeli, dengan mengacu pada Undang-Undang No. 675 Tahun 1996 dan perubahan se-

i lanjutnya, juga dapat dilakukan tanpa perlu persetujuan Pelanggan, dalam pelaksanaan kewajiban
><;0 untuk memberikan Layanan Bantuan.

=
Memberitahukan ITALJET SPA yang hari ini

mengalihkan kepemilikan kendaraan tersebut
kepada Bpk / Ibu:

KLIEN

Nama:

Nama belakang:

Alamat:

Kota:

Kode Pos:

Nomor telepon:

mengirimkan Buku Garansi ini dan Panduan
Penggunaan dan Perawatan yang disertakan.

Salin untuk ITALJET SPA

Py __________________________________________________________






Ruang untuk menyimpan dokumentasi pajak yang membuktikan pelaksanaan kupon pemeliharaan terjadwal. 3

KUPON TANGGAL km iy Srompel
KUPON TANGGAL| km Lﬁ"ﬂ&é’éﬁfﬂ dS;earlg;:el
KUPON TANGOAL km T Stempel
KUPON TG m PRLANCON e
KUPON TANGGAL km iyt Sempel
KUPON TANGGAL km iy Srempel
KUPON TANGGAL km iy Srempel
KUPON TANGGAL| km lﬁ"ﬂ&ém dséear;;?el
KUPON TANGOAL km e Stermpel
KUPON TG m PRLANCON il

Tempelkan kertas dengan Klip atau stapler Tanda Terima atau Tanda Terima Fiskal yang menyatakan bahwa kupon pemeliharaan telah dilakukan






"3’19‘7 Tﬁf =R R
I P R
I#”Fi%péﬁluﬁjieg ﬁ;j;?
F’EJ@%“ [/]' Jﬁ |
f]:lj?z IFF';"A'«SMEI{/]:[ £y , [J'@%‘II I}
%wr,pl&@ B HE g;ﬁ;,?u

Rk T, e

a4

Y




DIreALSTETS

> 4



EX]

I RRE <D ™W-5

12 fi '%?f' ....... LTW-5

13 PRI Y LTW-6

14 VEREAEEDYE ™W-7

1.5 [HF465=2558 - ABS oo, TW -8

16 - ;,wﬁuwguw .

1.7 a'«'_é[’ﬁu .............................................. TW-9
A TW-9
L7b S .
17c FPEERT s

21 R s

22 BEREERIFIRA .
2.3 HeEH

24 BAMY s

244 %‘rf Gl F, .....................

240 EBOPEEHY W - 17
2.5 ?ﬁw {125 %F{ ............................... TW - 18

5.8.&1 d[ﬁ ok (1 R ;ﬁ
LIl i s cpm—
2.9 BRI oo TW - 22
2.10 Iﬂ-ﬂ‘ﬂwﬁ’?& LTW-23
211 &4 IPIFL[JF’“?L/ ..... LTW-23
212 T v . TW - 24
2022 R e TW - 24
2,13 YR oo TW - 25
213a  PIEERIpOH .
2.13b R
2.14 ﬁc'[’fFleUSBjﬁ?jf ................................. TW - 26
2142 [HIUSBEE ...
AR e p—
204 THER ) i
2144 i
KRR Ui I ——

32

33

34

4.1

5.1

PREH P T e TW-32
324 EELFI e TW - 32
32b IS ... TW - 32
Egﬂ ﬂlsﬁ-‘gﬁ’j—/ﬂ\ 7 F;ﬁ[ .............. TW - 33
338 EFICH o TW - 33
33b

33c

33.d  MHl s
lwf@%ﬁ

?sr;@#:gh :

41a gu“ ......................... W - 37
4.1.b dh’t] ug[l“ ......................... TW - 37
4le  IIFERERAGYE ... TW - 38
41d BRI L TW - 38
41e @Wiﬁ#ﬁl ......................... W - 38
1é¥ﬁ'ﬁfa$‘ THH oo TW -39



S5.1la
5.1.b
S.lc
5.1d
S.le
S.Lf
5.1.g
5.Lh
5.1
5.1
5.1.m
5.1n
5.1.0
5.1p

5.1q

T e TW -39
B A o TW - 43
E!TEL’J [EFESITRE e, TW - 43

;&F* THE R ... TW - 45
BT — TW - 46
2 BT SO AN .. TW - 47
UL S — TW - 48
ﬁ%;a‘l TR S LA L TW - 48
o ,I)fﬁ [ eereeeerreeererernernnnn, TW - 49
ﬁﬁ* S =i R— TW - 50
ﬁj/l%dfzﬁu 'I'ﬂﬁ’ﬁﬂ‘lﬁj 4. TW - 52
RHgEE N . -53
i nfﬂpﬂw -53
ﬁﬁ@* LU A

() e, - 54
SHEZH lﬁ&%ﬁg - 54

6.1

7.1
8.1
9.1

SLr FRAE & -55
SLs  FERORA AR -55
5.1t %}ﬁ TR RS oo TW - 57
S.Lu B S TW - 60
O BT v TW - 61
6.0a = I e TW - 61
6.1.b ﬁf?’ um B TW - 62
6.1.c rg (23 1S TW - 63
6.1.d {22 1R TW - 64
B 1% T TW - 65
T ™W- 69
T Sy o I TW - 71
9.1a (W] ,f ....... W - 72
B -72
9.0c % ISHHE =72
9.1.d  WSTERF -72




RN

B Haljet el 7 |

[&Y Italjet =], %dr* ! i
@I,wwmf : Iw%
J Erulﬁlm ;-DI ?l 1% JJFIJ

i VI 1 ﬁawww%
T2 s, b 2 i
ﬁ JE,—LFIFJ ,4\5 Jﬂﬁl,f\,ﬁ;\‘? alzglg E'd
ig&maﬁufiﬁﬁ jﬁ{ Jﬁ ip@% o #%

AP

ﬁﬁltalje THASHIRY AT
T’Lﬂ B qF; &7 Eﬁ i

et

1 FI
i W P
{
% B AR - R
=
o

i
LB A
% AR =P

Eﬁélt@i?“
IR 7

L2 EFRT
DI?%}AGSTER ERAEL F'Jg&[ HpRE
o= P 177
o e R ] e T
UF[‘[jlﬁmulﬁ‘l}m



13 R e
FHIE e P LR SRR

e PRI 9 S W, SEASE Y 1R it
- S 'Lﬁ%mlﬂ’?‘w BT RO R
A %.tfl F ENENG [?E o PR R - BT RS ?ﬂfﬁ“—d 5.
= H aa- (N AN ) f_%éjﬁj’r% R TRV lfi—ijﬁi glﬁ"@fﬁ
i L R L




L4 VRREAEELY 2
1%£WWMV4£$§%W@?$W

R ,
AP T i (S
= RV FI IR B IR

2 FLP lmﬁ
- §4 ;l}iﬁw F @Jﬁ llﬁﬂj[ﬁﬁ%’%f
': ltq S T

w&L E ﬁlii ﬂg
- f' FIJI*E"'J g[ TN
E‘Hffﬁ*’ﬂf & Lﬂil*ﬁiﬂhﬁw

B, Jq%ﬁj@#ﬁl fr‘@‘%@@[?ﬁdﬁi

1k 33831 l"é‘,%i?@
EI (é FE{-;J:,*F |Ff|!j ﬁna

) =
%’;%r L%EII}L;J’
7(“7 %L%I,%ﬁa% F‘@%‘\ %l F;

N
- 7”* #I,EI]T }E{J\ éd’“ %J%%Q‘“ﬁﬁﬁ

T ORI S SR

fi?ﬂLEF“‘j %ﬁ“uﬁI ﬁH*

- T D ﬁ‘ [i‘/ifﬂ% TR R é‘,pl (
i

1_ ) l—,—:@\l HE [l
Fuﬁ@ @FF}IE‘ L,L-PT{EIJJ;LI& %;ﬁ
- %w&m = Higs
- 1 ) —i %{E
%%@’ IE{E‘VS’U J%‘%? FJI-.E i
éﬂﬂfﬁr“n&pl 'V .
- [l e i 2 s 4 l—rﬁn‘ s )
oﬁﬁﬂ; %éﬁ{fﬁi lH,J
PRI B 2 -

ﬂM?I‘F'
Ry

1&@[[“ A rﬁ %ﬁ“ﬁﬂ

P L b
_wfp I
| e fl'jﬁ +gmr5 ﬂjlg IJQL

ZHHEES M AL iy
%ﬁlﬁ;j e é‘ﬂlggl AH

;@# lujtzL
e *jfasfﬁl )

-

é,ﬁl =P ;ﬁ”ﬁ[gﬁg J}iﬁfﬂ

_glr NI V%f T =g
éjq»% FR Wj: o

o I

B

@é?gg%wx i r‘_; il
7}EIJ—J5E]%i P H\ﬁé

- l:@;if: ﬁ ?t Jﬂ%"F‘IUQIE !
o

) ﬁejl” f) #ﬁfﬁ?fé;% H,I;:;;
b b AR
mﬁjgﬁkﬁ
BpoEE (A AT D)
55 7 G D, T



1. HEEGSLH R - - ABSk BISHTI02 BV 1.6 EE - S CORATIREAY R
5 [HEE ‘Tﬁ ak - ABS fk"tp & ﬁ l*‘ﬁflpﬁfitﬁjj’ FU R TJF o e
[r.?‘

L TS n'li:ﬁt s ] , WSS E - ST — RS i
%Bfﬁi aiﬁ [,’;, EL ﬂﬁf‘?%@s? “ifﬂﬂf"g%aﬁ‘ o E%%FL'“ b g ;,mﬁéﬁi
'i 53«‘( F E}E‘gﬁfu,npl Fl‘ﬁ‘#ﬁﬁ gfﬁ% _ij zgl_ JF_F,J ’J’:¢< J Yl i/l:[-F,\ll ?‘\Hbiﬁ[ﬁ&d ° F
; t J%:U 1 » SR TR T o B 0 [T A Sa TR Fe 2 E S
?ffr%—w ke U m&% il @ﬁﬁ?"ws oo K iﬁ;@;?ﬁ;ﬁ,%&& Py
YTy %‘P 1) $&5 T 5 fEE yp[?, ) B F s PV
g s P 1 jﬁgﬁqi@ﬁ?? [ EABS i

A 5l
= SRR FEE s, T
i =RICUANSE L
DRSS L R
PAFR.



1.7 A =(FR
172 [efF

SRR P fERL— i
IFIJH\E IE'ILE’E'I;%’FWE Fﬁgﬂﬁj
hl e 'Hf“"\;z]q‘ﬁﬂl Gl iy
W‘fl [ [EF

F[%H’;L Jpﬁﬁ EIE 1/['%' FL“%EF

FE I SRR R E E[[J I’
;% hﬁ’ﬁtrﬂﬁ' F FL IZ

- HEl *J v rbtrgéh»iu,—r

%%@I

1.7b {E_fﬁh”a?@#ﬁl

jt“ I PEFVLI'F’?E 2T Jf[*J
Ab e o
%P*ﬁ%WP%ﬁﬁ;

;%Ehﬁ$ﬁﬂﬂiﬂﬂ g
?”ﬁ'¢J/ [ﬂﬁrl Kkl
" iﬂ%%[fﬂ%ﬂﬂw
%T J “::?“ SRy
;Bﬁ¢ﬁ¢ﬁﬁ@%w&

%y$# A s 1
&4 73 A
FLj: E‘F F[[j F’TI ﬁ'f%‘r}a;

ﬁél-L,i

e T
#Fl-_w

[y

gt
o~

ey
—v—rvj:b—":'

TR

fpmu

[4

I

—r_nrﬂ L

17.c  Friéme

Dragster;;%ﬁ%(l)ftp Frams,
ELERd 1R HER

Fi' Eij:}ij i
fEaAlc) fﬁf@#%




21 R
*

1. B RS
2. BT
3. FEHL
4, FH TR
5. @R
7. A
8. @ U;Fﬁ

TW -10




I q*aw

NGRS

—_— e b e e -
wthAp

fﬂﬁﬁﬁ

-lmgmg%dﬁﬁﬁﬁ

e

o E
: ?iiﬂ i
. ?*:dEIrF[

TW - 11




o
=

1
2

S i
4 FhES
5.
6. TR
T MR
8. =

9. HhlIp
10, & ip
1. s

12. Fis




b

L—'v:v—v"u“-ﬁ‘r* o

O 01O\ N A LN —

TPE*T

—m4r _""-_Lr lL\

‘-E_

o

}ﬁéafeéﬁé TR

—
=~
=
o
m O

T”

wﬁm

;,q;w




23 B

E”:}Y%;H[%H "_f‘|5”[ IFETHY % /
T—EI[ Sy ISERITHTE fiﬁﬁgﬂ ‘BEFJEE#

'ip i i #F‘/?diéﬁaquﬁﬁ# Y

|4 IE 35 ][
i R e J%F@F I

HEpes)sE

9ty




24 BFIY ; )

244 }kj ﬂﬂj% [E.J \

) Fu R &“" -
iHl KR A I

) ﬂ JWH ¢ A l

5 JF ?@E ﬂ%ﬁ %TFI*E
Rl TR ]

7 ABS‘E 151 ™

8) ”:}Y fr'% FI 5

:

Sl [ rf =K

l ] '“EM ‘F'F IRESBE S 2l
S

L H F%zésjl% Jﬁdﬁ@“iﬁl

. JEESIES ) L= 5 e . (3] i 59 % L U5 i )

T R = :}}‘ig\&ﬁ[[é[% TR 7 RS e b T
IR e = AR R TR e SR AT ONY A R e

EE T, AT ria[z;%{%ﬁé\ I, @[@ T

L & (L R ]

' _______________________________________________________



ey - 3 157 AR SR B 'F EE';
?,iA %ié *f{‘/f [ F—: fluAs Bl dudid e "

;E[éiylpaﬁj Lipérﬁjfﬂi fif) gy
[ T Ee L 5 y SI‘E‘J 3;51 5, El et
i Vg } }ﬁiﬁ%éﬁ‘%?*ig%gﬁ s
j e e ’:CEIiEEII T—L‘w. n _1134 :E
BRTEHD D [EaT R [ %f, SLE S B
’;&F”?ﬁ

oy P P E SRS 55‘“ *"ﬁ;\«ﬂ% P 55 5 225
]k A [EJPL 354 oAt LR cf : B s T
hi, L L el (] Jﬁﬁ : bjlarﬁf 1

|
17 Bl 5 FEE HI fl['%%‘ﬂ“ , E'u%n % o SR FTIE ,
%A UITWITFJ dfnf&i ik (2] ) '{/[]%\[ o 2. Xl 4é f‘:ﬁ Pﬁﬂﬁu
=R |7ﬁ\'%‘v‘[ﬁi £l 3l H\ngl Italjetw)#ﬁ 3 B

TR T

] AN R S A
ABS *,‘F,*Ei‘ '@)"

ﬂgﬁ“%ﬁﬁ ABS iﬁ”ﬁ ﬁg

z-—k—q_A

lrﬂi 1 pJ AN @[ lj%'%aé
AJ' . A / 7 Ijﬁl ﬁ' L|r
R ﬂj}dl?ﬁg ‘5"??[ 5 HIR Aﬁsmijgﬁw?;

o -Er
- @LF* F%fﬁf | #F,
- r;&« SR EFTIE ﬂJ[E}Y
r‘k"—‘ }'7‘"ﬂ "ﬁlEl 5 % E}_éﬁ
i Jltalje£ ifﬁjﬂ i fi ABS Tﬁf

e




240 Bt RN

g Jﬁi’*"ﬁ AR Okm/h.

3) de[%

4) #’ £ —‘JE I'UJ F& Pllwﬁ/jyﬁyzfp

5) {‘E}: 4% HF%j lass

o T

R A

I T lﬁ%)km/h(l)
7j@?ﬁwﬁ : f%@ﬁﬁ@
UGB SR )7 km /b A

[HE#(2)
%ﬂ %FE' PO 24 TR 12
1El$ﬁ<(3) B
fFI"‘ T Jﬁd‘ : i&jé} i

f

FLHIHE (3a)Fh = f&t |J7J~<ﬂ N
 (32) %7 f& [T

&,

}w, « iN \

2

(]

ﬁH¢b' /

1=

NPT [ [
OO 00 E’

:’
aoooo,

@ kmph TRIPAB (DA™ |

4

fll V':Fl ’\EI?Z]' 53 EYA E;[J—IFQ\/_IF&[‘F[&?:I' 53 J “ﬁ;‘r‘ ‘
I f,m . e H,gjﬁgﬁ ERIBTEI L
o F”’% | E T
Em’%i%9~ BYFIRE L F%wﬁ~L%ﬁf% W)
ﬁa M| E ’%EI = : o FIY Ff
= A Xﬁm SHEFH

{‘ﬁ): é%_‘ k‘ }w

Iﬁ‘%lﬁ v 100 KEI *“!r'— PR

ot . %%‘*F'EE IJ\EI

L %7; %d%AL 0po -

“é%;r“m e }F'ﬁ‘

TV - 7



2.5 ﬁ%ﬁ%ﬁﬁﬁ

?A%ﬁﬁupﬁﬁﬁﬁﬁﬁ

>

T ST R
Fm

2

ﬂﬁ

@

A= E

é*‘,%

N

@&

ru
=
‘{lﬁ‘-!- -~
Eoi
e

l
P & kmph TRIPABQ

'_\E';D iR S AR
@@ fj f f

JE f['ﬂ%ﬁ?
JE Eﬁﬁ/ g
E[ W‘@Jﬂ:l {7JE FEIJ )
D4 m@%r Ji’p%’?

L\\
1_”

e 25 An%t“

o
%%LH
=Fntﬂ



26 40

26 HEPH

ﬁérﬂpg ’ﬁd’fFl' :

O EEATERRE CF VIR

ﬂ fﬁi{_‘_‘ﬁjqr,{‘%{
G SO T VD).

: %ﬁf&m;r =
%E—,ET” TR E”:P[ﬁl
% frl @#EF'gVi%FF:
- Eli[Flr‘f‘ I'F‘[ “O”
T R

Fi(lﬂ*”"” g
& F}"j:“;g[ H I F[YI‘EI{J




26b  HEIE

SaLm g e

- Turn the handlebar fully to the left

R O

- PR (DR S S
o

B 0.

FFSEHEIGL » IR,




=2

27 RIS i et FE ‘A
4. I £ . -« JJ,E rrTE —+ Fe
rjd JREEY %‘F ; %‘&?F’?FFIJ J[;&?_‘»ﬂ}[ﬂjj
1. ED £
%ﬁ[{g
2. 2D/ ED A BT LRI | M
ﬂﬂ/@ﬁﬁﬁ% e i Al f#»
jﬁ}jﬁiﬁﬁ fil ™ RS { B
3. *\‘ k"_‘ v"'IE F‘-'E‘[
[T T AT
4. b N
P O @) TR
5. *J{r’[ fp B 'EFTJ"{-/-;
HrFE e BER. HHRHGS)P2 ] Hpdna B
L T 'J%(SP'»glﬂjfff[jgﬁh
EJl iﬁ HEfF +fF,' g
Fiw?ﬂ H}% Td riﬁ*ﬁlv.{ el
1)—_"_71“ £ FJE%EL H;f# (1)0 z -
s o - opies
ED, ﬁﬁﬂaﬁm—?o
=D e

w'-i.___________________________________________________



7.8 F[;a;cvl 1}%/[;;&, 2.8.a EJI?E%%L@H'#J%%
TR : e

LR uﬂm@ﬁ jea F'tIE*[FfJI i J[ﬁﬁjﬁﬂ ’

2 O BT Eﬁﬁg.ﬂl fﬁ%d LLgmulfsr

29 AL
PRI (1) A= 32




210 [ il
QKE FAR (D) x+gﬂﬁ[ﬁIFIJ R, #J?;EI[
| I =3
A
il R (2) 3 = gel F
iﬁ[h‘f‘g ( ) F[ %JE =
AT

AT RIS qugﬁﬁ 55 ().

=9
Ay

R B ASER Q).

211 A

SR AR (1) S 1, S
ﬁ Tl ey O

BT %ﬁh AR T [

o STl <55 (2) 3] lgﬁfﬂi‘#w
ﬂﬂlﬁw#ﬁ F




212

lllllll!ﬂﬁﬂllllll
PO LA E 'i fEEF A
Rl le %lrir
Tin 15 B A | ulaw

]T] ¥

:F,Ji.,)-r} F‘\/}s‘(‘.{,

2.12.a i

Eéd J |2,

lfﬁéH - (D), .

@fﬁ%&.@m A
iEuTJ TP

AT

T RUR I Ll:t*u LT

o ODFA? ENE Tﬁj A7

ﬁﬁ”? Gp1 > P T [E A

u%—,wf@%w§pﬁﬂ
ESEIR

tﬁi?’?’?ﬁél‘@ﬁ“@ ’fl%‘?% ZI(3)
‘ﬂ%x% qRigI

FPE"B"
%@é*%%ﬁmfm
A O

%}%ﬂé W'?“Flf() FUE L*FEF rjfé’*
YR ) LR RIEQ). ad




Ay

J[' LA T2 AL T
L “fwwﬁg#‘f

pumic1

213 YOk

3ﬂEllfL _JF[J : ﬁ;?ﬂi T

J N dE[ e
E[H FyPaifl, BT
T CBIEUR S
£ Eiﬁﬂ il S

I%L}Iﬁ PR AR
JHL! ﬁﬁ el
xR El}zﬂ» [
fﬁjili‘?ﬁrﬂm“ 95,“%7@[ &Elfg

T

s
R

HRI
‘i %
(El #~)

% ifi(RON)
95

OO,

TW - 25

=2

Y PRSI (EN22S)
& SZ?I Uil ”#ﬁ% .

St 3 7 S IS
f%ﬁiﬁ HPp=f - i

& Ejzé

ﬁ%mw

?IIA" e, 015[4
0% (E 0) » HIIF F’H
Italjet 7-4EH! , il

[—HE f. rﬁ}?ﬁ% ‘fE[—r1
%%J

fEd IEI e j[[ |B 5 A5
wgﬁﬂfu iﬁﬁ U
L%:Hb# ey

I‘Lg_
>—A(,

I’




2.13.b s GE [

- [«f‘ ﬁ:\j‘—tl -‘14 |’_—I’I£¥_' Iﬁ: I/ & Jl[[ )

i <
P SR - T ) %ﬁéﬁ égryji ; ,ngjrlyd
FRAERT. s, ﬂjjf [’ﬁﬁlff
BEAE,
A%ii

B P 2
W I A

5”%%?@'5? " ol 0

l*'ﬂ EJJ

iy = * wasfl
39%@)&'#%@ ﬁi& E EJ Bﬂa
FUEIT,

214 JHFAIUSBE:

Hise -

UUSBJﬁE‘t frofe [:m S|

RO IEW
ﬂ—ﬂd 12W(1A) %Elu[wgﬁ
11H g‘{—ﬁf%% —j“—“?I'LFf V’th?

2144 IEI “USBH

- i E'Bﬂ%iﬁégf OF
- }H RT3 uiﬁﬁ‘r Q.
lﬁl RS R




2.14b HHfREA

}Fm“gﬁw ,&F[H\F@FV@@?E
: %“ﬁ ROIRE S (E T
Te

EJZé R %}n‘k ﬂg Jl%f,’ﬂﬁ‘& H I
£ gVL[réﬁfé

S EPIRE ),
?ﬁ (g



e G 7

i gigﬁggﬁw ?%J%Egéwiw ot
@‘”I%’;‘H Fl ji/\rgl_‘b J'ﬁ} o ’Ifj \/U::r — [j:[[ V» Fl &
- R AR %@%% ! L e AN
%”?tﬁﬂkﬁ@w¢wﬁ D PRI RIS TRl eaasp phis
L AR xgif%ﬁrf:[ ) B i =
Fm L_J,IE,J _LHF@AEF IEJF‘/‘\Hi_X Jfﬁ

[re = o o 4 Hﬂﬁwﬁ oL F (B I Wy o B

o - AR P € S R (

ﬁﬁl,ggﬁgu@;{r*wa iﬂ}
R

e\ T B BRI RS -
et T !




2.14d flk:
- AT SR A R
R L1 ) R 3) > [l

oL oo TR
Bl T A

1= Hi

2 () R > e T
Eﬂnlm Bé%‘p%oﬁ A f

gléj?j:uﬁ[ rf{f—H F e TN ﬁ%ﬁﬁ@[ﬁ\

gl "’-'jf;‘:_ =

: j‘ﬂ'};‘ﬁ{@ﬁ'ﬂg? o,

- 5 V‘fi BHB Y L‘II'IJA‘r
5 4’[ e ””’iﬁ?#fgié %ﬂ; Lyl E g

LEFT




31 FES
o T e i@i{"fﬁ L.

Hﬁ%%“ﬁhﬁkwﬁﬁwgw
A

’I I F:‘[‘ﬂ:o Y (a3 Ezu

5 ﬁ[ Fl E v I«E\[ 7
¢ P ?E] Uﬁu IF #YF{J]%} ,
i ﬁ%t%%ltaljetqj, iy 6 A

fit= ] —¢ﬁ,ﬁfj ) ﬁ;{ﬁ@wm%«%ﬁ:

7 {F 1

1;?; VR FFE R
il s Jﬁpfd? P

- ﬁﬂ“? dEWElzL'E'E? LA E I

- ﬁ%J]; J[ﬁjfﬁlﬂ ijm“
Itr;&i“ -‘{/ IE 4, I s J J[Tﬁi?—‘i ljﬁkﬁil_.—)fﬂ{‘*d‘
7 -ﬁﬁﬂ%ﬁ fwﬁ@
Basaiamp - B RRATRL 4 E IR

- AAFHRVIT Al
e -H@LI’uﬁq&ﬁﬁ

'ﬁﬁh F[ Iy ?[ E iFWIE"io
AR % yhﬁwwﬁw

l-ﬂ”




7 i T
gfﬁl [i‘ Y ERE:
—i/ E‘ﬂ "@‘@ o ShRMaljeti T Higyhe g 4 = £k
-ﬁsg*&“w ﬁu T AR
- IE# by F'EJ(I . ?E‘aﬁﬁltaljetw
- *‘ﬁl@:g AR > o4 Eﬂj‘ el - i fﬁag"tallet
A= 7
-mﬁ?%ﬁ FRRELY IS,
s \ - Féﬁéiﬁfélt’”g”%
B R |0 R
%t T (B e
gﬁﬁﬁjrff‘{i | [5'7? _ﬁ%g\[%g%pijnzdﬁq‘fgﬂgj lﬁg[?:]mo
TR, L - [Esrmﬁg’:u&]:[llg’r—ﬁ{ﬁﬂjﬁél‘l:
i #IFHJ%% -v[I”E,éEﬁ N ,?F{J [ %‘EEE B Haljet 54 A 71 .



32 U R

S A L ﬁ‘ri
B AR A P DRI

328 EHFM

TR FIEY1000 T B o jﬁ%ﬁgi !
M éﬂjaf;”iiﬂﬂj - R

?:‘LTFII Flfjlgr_r];l ;‘LI [ﬂ:ﬂ

- R R [ [l
1%mgg%@jﬁ%‘ g

- [lq @I*Fi’ %}U”%iﬁ‘k
. @JFE‘IE ?x |[4—f(7TFI Sl e f[HJZTEII

§“%? B A
- Pl —~< Ef) | I IEI‘J °
1 [WL"TI"? f%"—k T

S FLA (R A
i f F i

320 EREERES

JIEED .
. ﬁ%—gf@“%iﬁﬁ%ﬁ - IfE

TEREER Spersn.
AN .

5 R

AL e

- e Ry .

J[fm;ﬁ% 1
éﬁ%ﬁl 7 N N E

i NS
éﬁi@fﬂ Z T X

"RETT

B

SRS ETE E MR
Italjet 5% FF?

Rt

R,



33 B AEEE
33a EREVE

%f@%j pi L s
Fed AL = M ERIE AL
R - ARl o [Eid] *g: [

o T e A% [
@‘E‘E'E“ﬁﬁ% ? - Fﬁﬁf

YN E T 3 B S S
O

B By [ g R
ﬁﬁﬁg;g&%ékﬂﬁﬁﬁmﬁ

EAF' | B PR (VB SN
s M i REEES E%ﬁié[‘pm ;IPEI

33b B R

i,
%ﬁ T

IEJ Sggeﬁ[*fﬁl SR
I o,

[I:tl EE
F') FE@%ILI;@ET
A ET

DB [0 R S 2 o SR
Jell g = Wwﬂﬁﬁéa

- PSR = 05T SEGE R,
H%ﬁ'ﬁﬁ%l FIVRS A e T i e




33c K L ),
S RS T O T T T RS 115 o e
R P AR R ER T B R - B AR R R 1 pl 1 Y s e
#ﬁ[fﬁé'ﬁ%ﬁwﬁﬁiw A
& ﬂl’!"?

=

- M
i

i

\J;[\

s S (1),

AT
%%%H@WW%ﬂ%@ﬁﬁﬁﬁl
B PR O RIES Wﬁbiﬁfl‘ﬂﬁ%
Y2 vima T B,

IR SR RN S O



334 M
8 (IS

A5
e 0 99 0 AR 2

(OS]

4z %I%f?ﬁ

AR RS T L1 i g
T'i%%‘ﬁf%?ﬁﬁﬂ (it B 48 (1) e

RN E S T e
EfE T,

A e

FEE

)

BT, A
F IRUALRIES fh 11 g

o
- EJ SHISE 2 B PG,
-%yiﬁmi’MEiﬁ@pW@
hEsprg.
- R R [ S PR E e

el

LA EGEE
(= SR R

;#“éfﬁ’ﬁﬁﬁﬁﬁé

=
™ Hr,




4.1 ?Y“ﬁ@#ﬁ[b IR - ﬁMEIFfF#"(Z)a‘L = 7 i ABS BT - R IR
- R R 5{% . Eiuloﬁﬁl/'ﬁEﬁ%@@/'}ﬁﬁ) » SRR,
TP AR o R ”f prfr i (3)2 i I 1B
9 [HEp R l%ﬁ 'Hauﬁx i J[RG ﬁlgﬁ;ﬂj&ﬂﬁ s - o
EBUELE l&% RS '11;5 R
SRR IE A L=t L 2 e T e e
B,

BRSO O3

i *»;1(5[,,55 @ %{iﬁl,{u‘di‘}%‘/]ﬁl&iﬂ?@
T @ e P
[




4lb SO
£, Eﬁﬁ[aﬁﬁjj?‘ﬁ[j?’f%
Eﬁlﬁl“ BIE [ﬁﬂﬁlé‘é
(1) T‘@%@?%EHI I
4@[?{1’{(2)3&4 g7 JLI RS

M:ﬁiet A@ r s s
ém zw% ﬁ o

=2
AT

HER uﬁif{ﬁh ’ @fj:“ﬁﬁ R =
4\7 IEﬁ IJ[E[FI iR ,?Jﬁ]ﬂg
E oo TERE B OB | FU
! ﬂ}ﬂ"fﬁl% */&ﬂrﬁ[é et
R ! rwﬁlﬁ"&"#

Hi,ﬁf&qgﬁ \Eﬁpl F, S [
B B S ?ﬂf’%‘;[ SN
i




4lc R I B 4.1d g%‘[\?‘]jwi i - | e @B

A3 B ORI g pray g IIRBEE . B
X I R IR L il
i i’}nﬁj,, ij‘ fi L’[r ;IE%E_(Z)QE“UTH# }qﬁ’r'ﬁjﬁiﬁ(l)ém ﬁun(-) "l,\j?ﬁéllo N

JE! (6577 s Al F[) o [HF i -, A%;l l

‘%Ei’jﬂ: {EI[% ) ‘jlﬁl}‘l,;%}‘

ij[[%\[iﬁ[[w éé,_L—[‘j:TErl 1 o Ff K/jg[ @{:FJ S @ﬁlgj’n,gm

Pl g [ 3;@1 i wb i~ [ ARE SRR
31?)’ %}Zl%ﬁ%ﬂf@ L ] qhizpibs i
s (e [HH &Y [ [ ;J@ . )
J%[L#ﬁr [Ej 2l q‘rﬁ ﬂ[iﬁj Jj[ﬁ\ jj%lﬁi ;rg’l_[ [;jx [ﬁ:]'«ﬂ% f
Fﬁt\ IFIJ l%ﬁﬁp Ehol

n'ss______________________________________________



=2

SIS A S A F;'L[ [j ,*/JIE b
R g waa /Hﬁ% w&% g e Ry i fJ
- it i Ry 4
5la EHIRE S bl Hfr u{ Ltk lw W/EIT&
- & F[JTE‘L BEBO I[ It Iet'l\-.-ﬁﬁ-’ . X 5‘ 1 Italletjj#EﬁJ
%ﬁ'@% fm %wﬂfﬁﬁ i . FF“H” L
ﬂ NS - 1
ﬁflﬁ'g'jl%”ﬁ‘% BWE'E'IEJ#‘; & T H\é%?‘g@lt YA E,
%’z{lfz]fi[ri IEL;I/ :Eﬁifﬂl Y 1 ﬁ\ fui_; }‘}fzs‘lﬁ'(ﬁbﬁjﬂ
#
B3 azgl ﬁpﬂﬁ H . S A S
i : PEF d[f*ﬂ”ﬂ"f?“ﬁ'@’ff i
fifi A [F

- SR A RS
'F}Ho



AT

Pt

]

FiRIC])

18

24

30

36

42

48

54

60

66

EFE (2T Ex 1000)

12

18

24

30

36

42

48

54

60

RS B R 5

B MRS

N

ﬁ@ﬁ}fﬁ}’ SJRCE

3 (B R

TR

g

BHIICE)

RS i
B

g

FE#F

* S

QR |IC|= "I A~ IO

QR |IC =" R |A|> I =R OAC

QIO |=" B> A=A O

QR |IC|= "I | I A= B O

QR IC|= "I | DA =B




15[k

i 3 A

15l

PR

EF (2T ED x 1000)

17 AT 5 (%) I 1
G C

I

—




FiRIC])

V=5

EA (2T EIx 1000)

e

S i)

%PH lI

AT

il

ARl

B e e e e e

Lo SRl [ Ay AL 7
C@; ooy

Aiﬁ?

(*) 23000 E"[ﬁﬁ* s
(+%) B0 F 1
(s5%) B4 P




=2

S.Lb B R WA Sle RHERIIBHERIEE
L fih S R 7 & ST | i R
R 20 3&\\\\@ ELRRC L TEl ATRSCEE
Sv:5 ) | LEVEL | —
A ' S . A%{Fl
TN R B R o BRI

",

ﬂj’ﬁ?“ﬁ[ﬁ?.i B *,‘HHI#
-ﬁ?_’\ $E[EJ(1)

- 1@*#;&11&?‘&" HHE i"»}iﬁ’g[wﬁ:

- rﬁa‘“ » R,
RO S y
! [einbfIEs I
IE‘_‘ ‘;IL 1}?}[[ y[nnL (;[ﬁ) i
,iﬁl%jgln“ @Fcl MINH}T EJ\"-
NP
- %iﬁ[fj E f ﬁlp (2) é’;jlli—r

5l l—[{{:tl

S )

TW -43



S SR QISR - 4T EEE M I - RS O .
Ao MBS AR "
- Q.

TW - 44



. (EHOR

- RPEEE EERE AR,
P
[In%{‘»l a—‘\—

= EJ% 5 B I AR F[ EIJHT”
T T VT 1%%?“
-”@H?“%¢$@# @ g
RO su%un,u
%ﬂ S L9 5
-@@H A

%F},I T TS %%Eﬁj"ﬂp

[Z1

iTEP* RS " A R

%@ﬁmﬁm SBVK] A0, Ok PO I Y
B

TW - 45

=
VYT Evha ) e

P ¥$’F‘,HEJ 5 f 4 T

. ﬂq@#ﬁ[ﬁw BB 1
e 2 AHIOIE ().

) ﬁ‘i‘ f&'*i_}g 3% T Jﬁa | "MIN"Jfe i

K"MA AL




- p %]‘E;,[ Jp([ 5_—(3) R S.le ﬁf?@”%f@ﬁ%ﬁ
L )T 20),

aE | gﬁ”ﬁ*ﬂ?ﬁf Rtk

% _ (2)§'| T A

r“ ? (‘1 F[ ﬁﬁg\ 7
ﬁl (2) Pyt
- Iﬁ(%?ﬁj f o FIFsE AT Q)R

ELife © 17l ﬁw ?Eﬁw?]?ﬁ&
i)

?”J il 2 3!;5&,55 s b AN]
i %HwE'iﬁﬁt% SO

T?? R R o
- Tﬁﬁl TR AL @?EJF‘/EJ&%’ I

- 'i Ed?%é@)ﬁ”ﬁ[ﬁ%‘r' H%?Fdﬁ%é
jgiﬂ E[ SR yEE | F 1% 2 é%FIJjEI
Vi %§(3)f=l¥ﬂf§rfrl]r" B ki
i}%ﬁ’ﬁd JE‘EH puES
’Iﬁﬁ‘fé‘ﬁ'@r)ﬁ”ﬁkiﬂ R SN




=2

EERERTERQ) WEWR0.  S1E RO RS - R B GI EOREG)
LRI 25 Q), °

- BRI OIS )T
EARE *:E %?’?1*% S
;139?1’ e,




SO S ROREAS  Sle FRE SLh WA

il ’3’ RIE g St
A%T:u‘l %};%éﬁﬁ]ﬁ% EIFL]EE!I]%EIE&% [ %{
4tfl o o [ g &g SR o LL ﬁﬂ it Q.erraﬁ )
5’”@ B 3 wlﬁkf lfz‘ﬁﬁ}l{%i?\?};{rfrj B R 1 FI {@ ElEﬂjgﬁ
ﬁ’?’?ﬂ&dﬁg = e
) o R o B
ﬁg&#dfﬁgi R AL 06 0. mm@( J R Tt %;’Eﬁ j_—ftelﬂj Jfﬁd‘k fil
S O B T SR Tl F'ﬂﬁl“mf i = I 13&#‘1‘50 ) U
ﬁ) FRAEY ("B D ST ﬁ[fv'#*/“ ﬁ‘l‘

_ tl‘v—kﬁ 3 . ;‘Ej-' i [ [J
- TRl Flﬁﬂi ST FHFEQ. - EE §
% [iﬁ

i .
?&p{a lffH_IJF [g,ﬁgggﬁ

E’tJ

N

D

(HRTTAETILTARTYRTTALIN)

"l —0,6+0,7 mm
0.01 +0.02in.

'YL _______________________________________________________________________



Ay
R R e
e BT
T g iy i%m 4 %@%
Rl Lr RalRliEk AT e 4—[# )éi; [[ 0
quE'IEIfjﬁﬁ | FfJ@ A= *EJ PR ﬁ{)%?
E[TEFIJ% [ﬂj 4 jzﬁ‘f@ﬁ/ wk
HF! 2mm (0.087]) %,"l o lél e ﬁljﬁ J%ﬁ FiAt i )Iﬁﬁir
A 2mm (0.08+) .

- SRR

<

[ 2mm
0.08 in.

TW - 49

=2

A

HyE
1
F
190 kPa (1.9 Kgf/em?, 28 psi)
l& =l
200 kPa (2.00 kef/cm?, 29 psi)
2+

E
HJ 210 kPa (2.10 kef/cm?, 30 psi)

s T
250 kPa (2.50 kef/cm?, 36 psi)

=

IR (1) ]

)y
=]l 5 i J(Z)o




%ﬂ 2 &%n [ ﬁﬂﬁﬁﬁﬁgﬁgpl BOSLL Ry

i @M A58 b
- I uy L, N | — T KA /—I‘ I%( s 4 & }-F
, [ qﬂqfﬁf Fpﬁ hﬂ%J%IAq;JEf % | ] WF”F fﬂ; j”Lﬁ'JI' 5% bﬁﬁrﬁ (DA | (Q)fi B
' | E 'J hEL Pl r% T HS R p‘ﬁ[}g T 7

EE% I%E_E{_E] v FH...
I

s
) i;% ,,fl'%; /
s

i s RUBGTIER » S B

FIE B - 3

(U I

I

=




= [l S M e fif E J?”ﬂ w3, ==
Fits [‘Ek-%*ﬁ%w Rt A% j
51 SEEJE\ b }j[ (3)F”'* RIRI#EE 44 FI%’%ltaljet
AR AN 1’1"% i AR o
E‘j"‘—”%ﬁ%}f?ﬁ’ ﬂgw J s EE”:TE' F
B A =
I

—

R 5K
WL B R FRAH O
R SR

nesss.___________________________________________________________________



sha SR A
b AR - e ij[lg\l (‘ﬁ[ﬁﬁ‘li"}uﬁj\" EII m:F_l 7 lfj’:rifﬁlffz[;rjrifﬁ;]v]grﬁﬂ

i i B 2 R AR
- TR ot 24 R D %“fk %%g%%ﬁﬁaa | Eatie -
" % E'fmfu [Jltaljet'lféﬁlﬁz?)[ﬁﬁ A%, |
£ E,Ifﬁig\ nfEl J Fi 'J LjffJ'T
Lo EEgl e S5 LS T, Jpd [ EE BET [Jﬁﬁ
o1 ;e ;
f& ﬂﬁtlail}j—\eh:éﬁj%f\ % i %ﬁn ﬂJ—f(T ﬁ[f& %ﬁ 2 E a: J—f\

AFT
ﬁrﬁlﬁzﬁ“dlﬁlmuw L
inﬁi B, i E%} %ﬁ
@W‘W %%E"é& {'Jr’ ‘Fr'
Fiﬁﬂ ﬁ% Hxif




A

- B ifJ_L[J_f Nk
0wy @\ L

Fjuﬁ [p = LAl 257 22 e
ffz f‘j JEiIDOT 4{ ILJF
l—g;'-:f}"j bvm/ E'J?EIJH;O

IEHJYEI F)L,VFI %} é}\,\ I
f&m Wl 7#%’* &fi )
i{%& .M‘% : i"ff"r‘iiw'?j'iﬁ
IME J,l;l f?ﬁ‘»A SL—ﬁJPJ

B e A Sl g

[ kL C-H f/w o ww&'* 4&71%

[ o P H=RLTR A/ 6

AT L a‘w ﬁwﬁ o
LN ”;ﬁif[ﬁ?&

I S 25 g VR

RL [ taljet: iy f 11 4.

7 ]

=2

5.1 El}ﬁ%mw
ZltaljetiZ i TR '\ﬂif
vrﬁ =94 if% 0 Eﬁ LI ]
ﬂE}Z\ Ll Vﬁ J [ﬁ[ 73’7‘?4
%}i PPN PR IR %ﬂ 3\
AU - B2

fr%[gi%g‘f Ej4rF

Slo A VAR

| llltaljetnlﬁﬂ.r Q‘Hzﬁfiﬁf 'ﬁ%%H'
mﬁuﬁﬁr Tt AVp R 3=
H



Slp AR EERGEE)  Sla MEIEEESE
Lﬂﬂfiﬁ%\ A S s e ), ,&(2)35%%{35%@ %E&gﬁ

EEJF, \ i uﬁg[ﬁﬁjﬁgiﬁﬂg )F\(l) fllJ [fgl%&%zl K~ I/El”ﬁg J/
?g I [F;F.Jlﬁzﬂ?ﬁ
A iad s JUES) ORI > [N L2

iy Ay

Ip Vg IR T f f’fwv‘l
%ﬁwﬂl% i ltaljetic
|

Ve i it
i [Z2H A




S.Lr s
T g S A L £ 7 TR

“’@P s, b MR
= ;ll IJE'%{JL Pyl &

F'g%ﬁ QH“E‘E' AR

b

A 58 LR
e L

=2

IS ™ A o T R

-ﬁ%ﬁ%%&WwﬁL%@%ﬁ
- P [ f AR (D720 S R (2)

i o iR Italjetis  5.1s ISR A A
%ﬁbﬁ F il




o F‘KJ I,IZE(]!{ETI,%;“(B)?,?V_I\ t %(4)0 B f[:f = A lﬁ[]f-:'-'lﬁ‘*(S) VIS I&f‘c
””¥@£@@<$% By

%ﬂf R A

- 7B RV (D),

- 9&:” Fl E&%ﬁ%
12.5 Tﬁgﬁ\,amﬁ
i

J

- EJFI [7"5’{—1—“#1 i E'i e Gy

£ R 7 mrm; ’
SRACH L B e

- wgJ/ﬁ %fw;ﬁ?u{g{ L

S %Iﬁag{{“:

qu F'W“ﬁt? o b SR F

'H%EﬁHWQW@WI%ﬁ%%.

Sl b AUREE s RS
R i B O,




ﬁ%@??ﬁgo%ﬁﬁw
iy .

:;‘5(’3[17;- f]‘% EJEJ

e s

R B <A 0,

B IR, TR
el b |
e 1S R

lo

e
TW - 57

P R SR
i@%?ﬂ% %ﬁé ’ %@ZFJQ i
L “’414

S M SR T B
e B
St AARIBIR
) o R A 0
E A R

-
2 A

- PR B R A (D).

b@AR2(15 A)= ABSFA
lEAR3(15 A)= ABS Rt
BG40 A= T » BaAp - %E%ﬁﬁ
o P FET
PRS0 A ';EJ [l
|

P ] i i

ER6(15 A)=




ey ™ Py e - [;[:5(3) g }}_{_ , _ Gl :T_A r‘f‘jj‘/‘@i ———
mrw#ﬁﬁm%%@ Q#g& 5 ] s A e

BIRFSSA) = . ARV, e, &

. B
fﬁm%mm:’§WRLEWﬁ
&R T(15A) = fif ™ | baess




- R P T
qLzrlfF = E‘L}H Y PR S
R O,

/ B i
% %ﬁ o]

_jé/JIE[FI |
P 7t l}Eil

[,




Slu BRI

ljﬂgf gig]

[7)1L7¢<u UL—F:: ’JE'A ﬂ’:

- 'if | F#i'
~ [Eﬁ- 5yl
_lgkfp_ [lff"ﬁi

HIF ﬂ

TR R e
t ESE
BE10F 0 @i

, ﬁltﬁé 19~

i §FﬁEJ¢LiEI Eop p RERT

T Fw s

B e
Hme ok A o P T AL E.a R[N
IH}WJHIU“%**N

_W-m

ik Ev9/10,

- F\’W W%‘WZ %,’ij‘; lta’]etf'l‘\::y Jﬁ:ﬂo

10m

TW - 60

B

- M LED AT A ) YN
%@ itz b .

7R BN B D).

SEIEE B8 (1)= ABS BT A
HE Q)= J B [J A7




6.1 TEFHIN R EA Y
6la — 4EIH

a:j's][ & |’—T L FI J |J§k[%?: [S% 111' :.Ijq. 2&
’ i il
ﬂ}?ﬁ Eﬂ;ﬁﬁl fﬁ—:

ﬁJ *‘ 7

ENE

I
[ YA V 1& %ﬁﬂ
TFI gﬁ I ET, {’[&Iﬂ:\r&?ﬂa{‘f‘Q FET @l

PE A ,U%B’: Wtrugﬁ‘ﬂ—é‘,fﬁéjﬁ
By Jeidh ) 7 o S A o B
I &@@“gm&, ﬁﬁ%f
AIEAR T

A %%CLI

piﬁﬁ#fﬁ L
éﬁ WJ%
% 5/‘;]E[ FI

- Ewstﬂ B B 5 02
@w@fﬂ {Ea

*ﬂ%@ﬁﬂ]b e, S0

fas. MRS

R PR
F@ il H?I e

le -~ ﬁT Tl =
P

et gﬂﬁ

a}sff ww@ﬁ@;ﬁ%g) 175 .

pH HJ &5 fl&ﬂ[]%



6.1b R TECE

kel
J&#%ﬁiﬁmwﬁ@ﬁw%
15 g97k9~

) %@%@

3. 1=H %L
4‘ ;IIE

;
[3&7J~<$. é‘“]:‘ I’
j;%”ﬁﬂ' ufl Wm%ﬁﬁ i
I

Fﬁ?J«H

ﬁﬁh

.“1$@%ﬂh Wiﬁﬁl%%
ﬁﬁﬁmaﬂ e R
Py 3[Wﬁﬁ ﬁm@
EAREs T*ﬁﬁnﬁ 0

2.“@F T ﬁug
[y, @“ [J*/#ﬁ [jﬁf%” |
E%jbp S

A @Pﬁl %ﬁ H%Jﬁﬁﬁif? i 1|

e

3. “iﬁ?ﬁgjhjy7ﬁg;ﬁjgz
bﬁﬁﬂFﬁ

]
SFOE

gl

%%
H

ﬁ?&
B
2. H 'Jl‘i‘] Lépﬁ [#771“ J}:[ éﬂﬂlj ﬁ“éﬁ%«

3. St SR R b
ﬁ:[%,lﬂﬁﬁfﬁ’g%li Flo

A%T”“
i%q}ﬁ:k}@#[ #' ﬂ&r ;@%
ﬂ‘JTI T
il

ﬁWWEWWW¢%

ARl g fe i
ﬁ H @igr EH *‘“T{E“rﬁ%
o It

V i @f
ﬁ$fmffwi}ﬁ ] ?



=2

. P APV F oo 1c  [HIE R
ijlflfaiji}ﬁo AR EA IR L A%ﬁ : 6.lc T ﬁj r
7 ﬁfrqﬁ'?i?j%%‘p?l H@%?EF@WI‘% ‘fﬁi lﬁrq FE“%'?”f lsrﬁuﬁvriLi iﬁé'“‘ﬁj el
< GEL lih T Saa SN e b
2L 7J Py T = =Hi [ t
'%jfgﬁ‘f?ﬁmﬁiﬁ‘/f'f’ Rk ;;Mrﬁl SRR IR i—‘}iul,\“ﬁ Fﬁ' M - P IR
1z

e
: ;‘ﬁq SR
N i IT [~
- MBI B T 2 FL [ 1 i EE R F)Ll Liaid| )Fbﬂ
? lﬂgﬁqj il iFEj IFJP‘JL j} %5
ﬁtliﬂij: FI] % ]% if(ﬁly: F[\j hrjglh;F._rri)ﬂi (=3 FVgF [ GRNISES

L i




6.1d =EEIY

‘H ?’L % i‘l\ ;I:E[
T = R R (60~ FY R = P ) i b glﬁ % ﬁ% #173/ ‘-f

j vepeiiterp L Fﬁkf

. 1_|—IE %—_' [‘!1

1
2.
3 gi{%%g,w Jﬁliﬁi‘q? THEE Pffé I e §J FI
a; 7 Y *}[ﬁj’f' HW‘}?B”*‘E O3OC(329OF)U
flﬁﬁ;x_S)J do EIR fEIJJ r' UW A
= E AR

o

T = #'(fT')ﬁ [,

i L}-{“’;&I Ll pﬁfﬂ NI
et IELHTHRES

6. MIBVBSE ERERE - Pt

T P L A
Bl T



71 IR

HBARS 1890 mm
AR 750 mm
N 1075 mm
e 770 mm
O 1350 mm
B 130 mm
FIECFED 140 kg
i 295ke
Efl 96/108 km/h (125/200)
1000 cm?* (87~ %?ﬁ_)ﬁ
p— 950 cm® (1523 (B AL )
900 cm? (ST
AR 130cm’
s 1.15 4] (50%1+50% & = [tk
g 2
et = P
i = R AT
i ERE T U i S
L 215°
R B

B \/\/ - (G

>>>>>



33mm

Rl
R P h ARy HIEEE
o D 47 mm
Fi e © 200 mm
A @ 190mm
s Light alloy rims
AT MT350x 12
PR MT4.00x 13" °
s i
ik 12070-12° * 51P
f%’zﬁﬁ’%“ 140/60-13"  M/C 63P(140/70-13" M/C 61 P)

)FE'{EF rﬂ_‘r I:ﬂL :)'? VBT

1901195 1) 26 P.S.I

e ,afL B

2007 [(12.05 1) 28 P.SI

A T R

2107 12,15 1) 30P.SI

RRYER I[’A & l&iﬂq (e B

2507 12.55 1) 35P.SI

121109 18

Fi
fi B 20-15-15-15-15-10%
R P 12 (R - 33051 F1I80004H g




o (B S (200)

J [T B APP

3 [T Wi, 4EF . A5H fﬁ?ﬁﬁ“ VAR SRR
EL i,

Ak 12.9 kW (8000 HE/53)

AN 15.5N = m (7750 g2i/55)

FLih 181 cc

] S 63 mm x 58 mm

SR 11.6£05:1

e Y

RS 1800 + 10% 55

B PRS- EEn W

il al

it U AR

fiEn B

I @ 32 mm

Y gtgf,f,ﬁign 8 [Tt 5 fifi EROS(NORM) #{185(NOMM)

%W | Gl

IEES NGK PMR9B

nss-s______________________________________________




3 [T

o 575 FoA125)

APR

o [T P, A& A5 E‘F‘J?&Hiﬁé?“?@iﬁﬂ-ﬁ . SR
BRI 9.2-" 51950042/ 57 )

AR 10.5 SF1-4 (7750 §8/57)

PRTE] 124 cc

TS 58mm x 47 mm

WStk 120£0.5:1

&g i

(S 1900 £ 10% FELH

*ﬁgﬁ“blff' Fi gﬁj

Hifl AT el o 2N

s I

AT AT © 28 mm

= BRI 8 BT ELOS(NORM)FI8S(NOMM)
B 515 =

FEE NGK PMR9B

n'ss:sss_________________________________________________________




SG 10W-40 ==l M APLSG 10W-40

M T TSW-80 L] APIGLA, GLS

L-XCDBB FEi @gﬁ'ﬁ%ﬁfﬁﬂqﬁ RS R Lo

i1k DOT4 Al FMVSS DOT4

915 FD-2B it i PRRTSSA0C. FFICUNA 956-16

Rl

&R AR AR

T

Py







_JITALIET |

9.1 L ISHIRF |

TW-71



91a WEFH

FEUSHHEE £09/44 » 25 P
L NG R

l
I [SEY T BT
(A3 EETIE

e bk'% :

Ak Lf ljﬁkﬁﬁé Ji

i S g

fy Dragster&‘—;ﬁl » F1E e

i U i a/rﬁmwk

B, EA ;ﬂ?ﬁ:vu@ﬁﬁﬁﬁx

Fir s ) s

= F[JEI’?‘EJ

l%l (B pu
EWW@%%J

T

W ﬁ Lo
H ¥ il
ggr%wf%ﬁﬁEjﬁk

Pl i%%ﬂ s%ﬁ%%
N) tahetw I oo 2 (¢
TE [ [ g Ezaal-

IJet'lr JF??

79['%\[ IJ j‘j_g ,{lguﬁ
ﬁifu p l‘]‘*

%ﬂ% ﬂﬁ ﬁﬂﬁm1
Jeufﬁﬁi Ei 4 |F'ﬂ}-Fj |U~ Jf_ EJB?,J

9.1b  FEHLTEY

i Ttaljetis ol & (o HiIRRS (o3~ 5
el

& I E| R

fi 1 \UItaUetﬁlﬁF‘ﬂgﬁ  IG Mk [
Eﬂ?ﬂ* S L RN R [j
s o

91c % @F%ﬁ%ﬁ%ﬁﬁ%,ﬁ@f’é%

W%¢$ﬁ% (&P WW i
wiﬁﬂiﬁ$% ﬂfb i

BT ﬁ Ry

F'*Fﬁ' o PR %

DE lﬁi[ﬂﬂ}?lﬁfﬂa@ ﬁﬁh =

k LPJ'I: Eﬁ:’j ,ﬁtrf BAYE =
uﬁ,lguq»ﬁ[%ﬁ&g

9.1.d WIELERF
P

i (PRSI

r

il
Ex%)

H

o J Itahetéﬁ ﬂcpﬁ R (S
l:{}-F .

= U JT Vﬂ“f’l?uﬁ“é]fﬁj
¥ Jgjr l&%‘—‘:ﬁg,uﬁ‘/s@ S

=
T
ﬂ -
Ew&
e

- E'J A‘Erﬁl/&'i%/f,l RGP PR (i B A

';TL%

(';;f'\.:p?lf Akl?d—l*#ﬁllilnﬁgﬁ I’F—L

IIJV:‘\BEB'H

: ««Eﬁ%

:ziwwwﬁ3ﬁ
) [l

fE *JﬁJﬁ” Sy
HXF[F] ﬁ ﬁ[

- . I

e CIEENE RN =t




lﬁ\ =
ﬁz%p

1qf§f*?*<’ﬁﬁ‘ TNk AN

197 F[

PG
PP R ¢ R SR 56 T

.

- ST W B A
m§~wﬁPﬂﬁﬁuFﬁ?w
- 1J?f;;5 H[ﬁfﬁﬁ pﬂg'“

s Q‘JT
R

i g_;au Fférm X

F}iﬂ 5 ﬂ—:é'm ’ﬂ [Eﬁf ;Fji};‘if‘

IE‘ j ﬁi?ﬂf}l RIEHIH
NERUSTIE

=2

S SRV E ISR EL R

e
- s
R:E

R
44MJHE£§5FEQ 1|:|Ifal‘]e‘[ﬁ§_}*}1f£ﬁl

by

%?E a5 WL glpif*urpjhﬁﬁjm
LT

i

[Jw 'll:[l%'c‘l%frrrE ﬁ El:
vl-ﬁ[r’?E SR 2 AR > SEINE 4 =
F[Jf[lpjp;;f azi[%ﬁ':ﬁk E % E
- Bl p?[ﬁ\FltTﬂFI ETEIIF'JT i R
%p/? clrffﬁn[@ﬂj LLX P ﬂa,ﬁqul
REVSR g

=

.__

s
i
i

S

b;: Hi fpfr (e Qﬁi

FBIE

7/ -
= FLRE1E jggszﬁ ke

225

w'=-s<.________________________________________________________






=2
RLGE T F

wreJ0000000000000000 »-
AL f‘ﬂlﬁ
s J0000000000000000 seee.

S EITALIET S PAS S0 B A (I, SR A TEROE R g
SR e

- U e C oy 2 ba IF 5 [_4 L\f“Hﬂfﬂ
HUREAUSELE S T2 BRI [ﬁgﬁ, P I@;Ulgjg e
? IYPSMRITALIET 'S.PAEL YL

#§§Rﬁ5ﬂ996ﬁFﬁﬁ$*ﬂ%w&EJ| ST
i ﬁ:jf’jjﬁﬁ%‘r(qrﬂ RIE I ff > Eﬂ%"«

PSS AT
’ BRI

By ﬂjﬁﬁl %@{?EIITALJET SPA’ ;@FJ T“@%ﬁw%# S‘T6755f7?3;t ERA |§4FIJ|—F -
’Ei%?rfqéﬁj DeC i T Bk RO G T B HIIAATTALIET S.P.A.
2RSS






o A

%%WDDDDDDDj[DDDDDDDE
il

UWWDDDDDDDDDDDDDDDDE

P

‘“Uffij 4@ ITALJET SPA* J [ »
| r;,lil F” B e

Tt

><;

A e EERE =
: I%AL ( # rl , Via dell' agricoltura, 2 - 40023 Castel Guelfo di Bologna (BO) - Italia

#41%&1996# 5’56755‘%7* i E oSS

RIS 22 )

I EIR v%ﬂ .

a1 =7
S ITALIET S.P.A. ﬁﬁg CRCTIE T

A JFREJ@@%;F]& =3

i

SR

P
T FREE

(EAEIERIN

’FEQJ%’\?,ITALJET S.PA.






=
ﬁF
Gt
RRAE07]
[FI
%[%&
.

H Ff
] H
el
;UIF?‘JAJ?,
I

EETEE
]
B
fHI

?ﬁ' - -

Fldn T vl Hii
[ f
e st r)ﬁ =
JH

.
I
El
AT
I

.
£
= ?[
1
]
1
4]
HifyE
{HI

?ﬁ'* & r
a3 4 %—IJF
[ -F
] i F{’J
I

—
E
£ H
i
If

Tl Z A
e
e
IR
| P
WP |
‘r,ﬂ'ffk
| [
P |
‘ﬁ«‘éﬁ ;\
W A | :
Il 7% 8
S i |
7 A ‘
Sk . |
Tl F RIS
| | SR
i
fi 72 I
) F1H :
W F \
‘F’éﬁ :\
| P :
I 72k
) Pl :
P :
ey
SR

R
éﬁrIFf/
CHS

ﬁ% B
L
T

=7

f

TR
Efp R
N

T™W
-79
L









ITALIJIET

-
o

>

[}
o

]
-
N
o
N
N
DB
oS
kel
L
]

©
D
»
—
0
I3}
e}
°

o3
(@]

DIreALSTETSTS

- ITALJET S.P.A

Via dell’Agricoltura 2
40023 Castel Guelfo di Bologna (BO), Italia






